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EEEASA

Eu

ropean Union Aviation Safety Agency

Rozhodnuti vykonného reditele

2019/012/R
ze dne 23. kvétna 2019

kterym se vydavaiji Certifikacni specifikace a poradensky material pro navrh

urovinovych VFR heliporti umisténych na letiStich, ktera spadaji do oblasti plisobnosti

narizeni (EU) 2018/1139

»CS-HPT-DSN - 1. vydani“

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPEGNOST LETECTVI
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139%, a zejména na &lanek 104 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)

(@)

EASA vydava, v souladu s Clankem 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, certifikaéni
specifikace a pfijatelné zplsoby priikazu, jakoz i poradensky material pro uplatfiovani
nafizeni (EU) 2018/1139 a aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych
na jeho zakladé.

CertifikaCni specifikace jsou nezavazné technické standardy pfijaté EASA, které
uvadeéji zplsoby, jak prokazat vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139 a aktim v pfenesené
pravomoci a provadécim aktum pfijatym na jeho zakladé, a které mohou byt
organizacemi pouzity za ucelem certifikace.

1

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpeé&nost letectvi,
kterym se méni nafizeni (ES) €. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 552/2004 a (ES) €. 216/2008 a nafizeni Rady
(EHS) &. 3922/91 (Ur. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1535612134845&uri=CELEX:32018R1139).
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(3) Poradensky material je nezavazny material vytvofeny EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpoie vykladu nafizeni (EU)
2018/1139, aktu v pfenesené pravomoci a provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpusobu prikazu.

(4) EASA je povinna, na zakladé ¢&lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohledriovat sou€asny stav techniky a osvédcené postupy v oblasti letectvi.

EASA vydava certifikaCni specifikace a poradensky material pro navrh uroviiovych
VFR heliportd s cilem stanovit spole¢né pozadavky pro takovéto heliporty umisténé na
letiStich, ktera spadaji do oblasti plisobnosti nafizeni (EU) 2018/1139.

Tyto nové pozadavky usnadni postup a budou pfisluSnym Ufadim a provozovateliim
letist podporou pfi certifikaci takovychto letist a heliportu.

Navic spole€né pozadavky zajisti harmonizaci s odpovidajicimi ustanovenimi ICAO.

(5) EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
odst. 3 a ¢&lanky 7 a 8 postupu pro predpisovou &innost EASA?, Siroce konzultovala
zuCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti, a
nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Certifikacni specifikace a poradensky material pro navrh uroviiovych VFR heliportl
umisténych na letistich, ktera spadaji do oblasti plsobnosti nafizeni (EU) 2018/1139 (CS-
HPT-DSN) se timto stanovuji v pfiloze k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost nasledujici den po svém uvefejnéni v Ufedni publikaci
EASA.

V Koliné nad Rynem dne 23. kvétna 2019

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi

Viykonny reditel

Patrick KY

2 Rozhodnuti spravni rady EASA (MB) 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje
rozhodnuti 01/2012 tykajici se postupu pouZzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikanich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost*)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-
2015%200n%20Rulemaking%20Procedure.pdf).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.

3
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CS-HPT-DSN

SEZNAM ZKRATEK

ASPSL

APAPI

CS-ADR-DSN

FATO
HAPI

HFM
LDAH
LP
MTOM
PAPI

RTODAH

RWY”
TLOF
TODAH
ucw

CS-HPT-DSN

SEZNAM ZKRATEK
(pouzitych v CS-HPT-DSN)

arrays of segmented point source lighting

abbreviated precision approach path
indicator

certification specifications for
aerodromes design

final approach and take-off area
helicopter approach path indicator

helicopter (aircraft) flight manual
landing distance available (helicopters)
luminescent panel

maximum take-off mass

precision approach path indicator

rejected take-off distance available
(helicopters)

runway

touchdown and lift-off area

take-off distance available (helicopters)
undercarriage width

fady oddélenych bodovych zdroju
osvétleni

zkracena svételna sestupova soustava
pro vizualni pfiblizeni
certifikacni specifikace pro navrh letist

plocha kone&ného pfiblizeni a vzletu

svételna sestupova soustava pro vizualni
priblizeni (heliporty)

letova pfirucka vrtulniku (letadla)
pouzitelna délka pfistani (pro vrtulniky)
luminiscenéni panel

maximalni vzletova hmotnost

svételna sestupova soustava pro vizualni
pfiblizeni

pouzitelna délka pferuseného vzletu (pro
vrtulniky)

vzletova a pfistavaci draha (draha)
prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
pouzitelna délka vzletu (pro vrtulniky)
Sitka podvozku

ZAMERNE NEPOUZITO

Poznamka prekladatele: Zkratka pouzita pouze v ¢eském znéni CS-HPT-DSN.
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HLAVA A — VSEOBECNE

CS HPT-DSN.A.010 Pouzitelnost

(&) Certifikani specifikace (CS) a souvisejici poradensky materidl (GM) (CS-HPT-DSN) jsou
pouzitelné pro navrh uroviiovych VFR heliportl nebo jejich ¢asti umisténych na letistich, ktera
spadaji do oblasti plsobnosti nafizeni (EU) 2018/1139.

(b) Kde je to relevantni, plati pro prostory a infrastrukturu letis§té pouzivané vrtulniky CS a GM pro
navrh letidt (CS-ADR-DSN).

(c) Pokud neni stanoveno jinak, meély by byt specifikace pro barvy odkazované v ramci CS-HPT-
DSN ty, které jsou uvedeny v CS-ADR-DSN.

GM1 HPT-DSN.A.010 Pouzitelnost

CS a souvisejici GM jsou pouzitelné pro navrh droviiovych VFR heliport(, véetné téch, které nejsou
vefejné nebo uréené pro obchodni leteckou dopravu, které jsou umistény na letistich, ktera spadaji do
oblasti plisobnosti nafizeni (EU) 2018/1139.

CS HPT-DSN.A.020 Definice

Pro ucely CS-HPT-DSN by mély byt pouzity nasledujici definice:

,D“ je nejvétsi celkovy rozmér vrtulniku s otacejicimi se rotory méfeny od nejpfednéjsi polohy roviny
disku hlavniho rotoru po nejzadnéjsi polohu roviny disku ocasniho rotoru nebo konstrukce vrtullniku.

Poznamka: ,D“ se v textu nékdy oznacuje i jako ,D-hodenota“.
»Vyhlagené délky pro vrtulniky (Declared distances — heliports)® jsou:

— Pouzitelna délka vzletu (Take-off distance available (TODAH)). Délka FATO zvétSena o délku
predpoli heliportu (je-li zfizeno), ktera je vyhlaSena a vhodna pro provedeni vzletu vrtulnika.

— Pouzitelna délka preruSeného vzletu (Rejected take-off distance available (RTODAH)). Délka
FATO, ktera je vyhladena za pouzitelnou pro vrtulniky 1. tfidy vykonnosti, aby mohly ukongit
preruseny vzlet.

— Pouzitelna délka pfistani (Landing distance available (LDAH)). Délka FATO =zvétSena
o libovolnou dalsi plochu, ktera je vyhlaSena za vhodnou pro provedeni pfistavaciho manévru
z definované vysky.

.Plocha schopna pfenaset dynamické zatiZeni (Dynamic load-bearing surface)” je plocha schopna
prenaset zatizeni vyvolana vrtulnikem, ktery na ni vykona nouzové dosednuti.

.Plocha kone&ného pfiblizeni a vzletu (Final approach and take-off area (FATO))“ je stanovena
plocha, nad kterou se provadi postup konecného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze které se
zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO pouziva pro provoz vrtulnika 1. tfidy vykonnosti, zahrnuje
prostor preruseného vzletu.

,Draha pro pojizdéni vrtulnikd za letu (Helicopter air taxiway)“ je vymezeny pas na zemi zfizeny pro
pojizdéni vrtulnikd letem v malé vysce.
~Predpoli heliportu (Helicopter clearway)“ je plocha na zemi nebo na vodé, vybrana a/nebo upravena

jako pouZitelna plocha, nad niz mohou vrtulniky 1. tfidy vykonnosti provést rozlet a dosahnout
predepsané vysky.

.Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky (Helicopter ground taxiway)“ je pozemni pojezdova draha
ur€ena pro pozemni pohyb vrtulnikd vybavenych kolovym podvozkem.
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»otani vrtulniku (Helicopter stand)” je sténi letadla, které umoziuje parkovani vrtulniku a ukon&eni
pojizdéni vrtulniku nebo dosednuti a odpoutani pro pojizdéni za letu.

.Pojezdova trat pro vrtulniky (Helicopter taxi-route) je ur¢ena trasa zavedena pro pohyb vrtulnikd
Z jedné Casti heliportu na jinou. Pojezdova trat zahrnuje drahu pro pojizdéni vrtulniku za letu a
pozemni pojezdovou drahu, ktera je soustfedéna s pojezdovou trati.

LHeliport (Heliport)* je letist¢ nebo vymezena plocha na konstrukci uréena zcela nebo z€asti pro
prilety, odlety a pozemni pohyby vrtulnikd.

.Nadmorska vyska heliportu (Heliport elevation)” je nadmorska vyska nejvyssiho bodu FATO.

»Ochranny prostor (Protection area)” je prostor uvnitf pojezdové trati a v okoli stani vrtulnika uréeny
k bezpe€nému manévrovani vrtulnik(, ktery zajiStuje odstup od objektd, od plochy kone&ného
priblizeni a vzletu (FATO), od ostatnich pojezdovych trati a od dalSich stani vrtulnik(.

.Prostor preruseného vzletu (Rejected take-off area)“ je urCena plocha na heliportu vhodna pro
vrtulniky 1. tfidy vykonnosti k dokon&eni pferuSeného vzletu.

,FATO s charakteristikami RWY (Runway-type FATO)" je FATO, ktera ma charakteristiky usporadani
podobné jako RWY.

.Bezpecnostni plocha (Safety area)* je stanovena plocha heliportu obklopujici FATO bez prekazek
vyjma téch, které jsou vyzadovany pro letecké ucely, jejimz uCelem je snizit nebezpedi poskozeni
vrtulnik(, které nahodné vyboci z FATO.

.Plocha schopna prenaset statické zatizeni (Static load-bearing surface)” je plocha schopna pfenaset
hmotnost vrtulniku, ktery je na ni umistén.

,Uroviiovy heliport (Surface-level heliport)* je heliport umist&ny na zemi nebo na konstrukci na vodni
hladinég.

.Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (Touchdown and lift-off area (TLOF))“ je plocha, na které maze
vrtulnik dosednout nebo se odpoutat.

Poznamka: VySe uvedené definice doplnuji ty, které jsou obsazeny v CS-ADR-DSN.

GM1 HPT-DSN.A.020 Definice

DalSi informace tykajici se provozu vrtulnikd 1., 2. a 3. tfidy vykonnosti jsou uvedeny v nafizeni
Komise (EU) €. 965/2012 o letovém provozu a v ICAO Annex 6, Operations of Aircraft, Part Ill,
Helicopters.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — PROVOZNIi PLOCHY PRO VRTULNIKY

CS HPT-DSN.B.100 Plochy kone€ného priblizeni a vzletu (FATO)

€) Pouzitelnost: Heliport by mél mit nejméné jednu plochu kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO).

(b) Umisténi: FATO v blizkosti jiné infrastruktury a objektll by méla byt umisténa tak, aby se
minimalizoval:

(1) vliv okolniho prostiedi, v€etné turbulenci vyvolanych konstrukcemi;

(2) vliv okolniho provozu a vliv na néj, v€éetné turbulence v uplavu, planuje-li se soubézny
provoz letadel.

(c) Charakteristiky:

Q) FATO by méla byt bez pfekazek; avSak pokud je spojena s prostorem dotyku a
odpoutani vrtulniku (TLOF), mohou byt za Ucelem zfizeni vizualnich prostfedku
instalovany fady oddélenych bodovych zdroju osvétleni (ASPSL) nebo luminiscenéni
panely (LP) TLOF o vySce ne vice nez 5 cm.

(2) Kde je FATO ur€ena pro pouziti vrtulniky 1. tfidy vykonnosti, mély by jeji rozméry
odpovidat udajim uvedenym v letové pfiru€ce vrtulniku (letadla) (HFM), kromé
pfipadu, kdy tento udaj chybi, v takovém pripadé by Sitka neméla byt menSi nez
nejvétsi celkovy rozmér (D) nejvétsiho vrtulniku, kterému ma FATO slouzit.

3) Kde je FATO ur&ena pro pouziti vrtulniky 2. nebo 3. tfidy vykonnosti, méla by mit
takové rozmeéry a tvar, aby do ni mohla byt vepsana kruznice o priméru nejméné:

0] 1 D nejvétSiho vrtulniku, pokud maximalni vzletova hmotnost (MTOM)
vrtulnik(, kterym ma FATO slouzit, je vétsi nez 3 175 kg;

(ii) 0,83 D nejvétsiho vrtulniku, pokud MTOM vrtulnikd, kterym ma FATO slouzit,
je rovna nebo mens$i nez 3 175 kg.

4) Povrch FATO by:

0] mél byt odolny proti t€inkdm proudu vzduchu od rotoru;

(i) nemél vykazovat nerovnosti, které by mohly nepfiznivé ovlivnit vzlety a
pfistani vrtulnika;

(i) mél mit unosnost odpovidajici pozadavkim provozu vrtulnika 1. tfidy
vykonnosti pfi podminkach pferueného vzletu;

(iv) mél umozfiovat vyuZiti vlivu blizkosti zemé;

(V) mé&l mit primérny sklon v libovolném sméru nepfekracujici 3 %; a

(vi) zajistovat rychly odvod vody.

(5) Sklon ktrékoli ¢asti FATO by nemél byt vétsi nez:
0] 5 %, jestlize heliport maji pouzivat vrtulniky 1. tfidy vykonnosti;

(ii) 7 %, jestlize heliport maji pouzivat vrtulniky 2. nebo 3. tfidy vykonnosti.

GM1 HPT-DSN.B.100 Plochy koneéného priblizeni a vzletu (FATO

€) VSeobecné:

Q) FATO nemusi byt zfizena na letisti, kde se pro u€ely kone&ného pfiblizeni a vzletu
vrtulnik( pouziva RWY.
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(2) Pokud je FATO umisténa v blizkosti RWY nebo pojezdové drahy a pokud se planuje
soucasny provoz vrtulniki a letound, neméla by byt vzdalenost rozstupu mezi
okrajem RWY nebo pojezdové drdhy a okrajem FATO mensi, nez je pfisludna
hodnota v Tabulce GM1-B-1.

3) Za urc€itych poveétrnostnich podminek by méla byt zvazena provozni omezeni.

Jestize je hmotnost letounu a/nebo hmotnost

Vzdalenost mezi okrajem FATO a okrajem RWY

vrtulniku nebo pojezdové drahy
az do 3 175 kg, ale ne véetné 60 m

3175 kg az do 5 760 kg, ale ne véetné 120 m

5 760 kg az do 100 000 kg, ale ne véetné 180 m

100 000 kg a vice 250 m

Poznamka: Hodnoty stanovené v této tabulce jsou v prvni fadé zamySleny ke zmirnéni rizik pfi setkanich
s turbulenci v Uplavu. Pokud je umisténi FATO takové, Ze ma byt pouzivana soucasné s blizkou RWY nebo
pojezdovou drahou, méla by byt vedle této tabulky pozornost vénovana dal$im pozadavkim CS ADR-DSN, jako
je minimalni Sitka pasu RWY. Pfi stanovovani rozstupu mezi FATO a prvky infrastruktury, které se nachazi
v blizkosti, by mélo byt zohledfiovano mistni prostiedi, s cilem zajistit bezpecnost sou¢asného provozu.

Tabulka GM1-B-1. Minimalni vzdalenost rozstupu od FATO

(b) FATO by neméla byt umisténa:

0] v blizkosti kfizovatek pojezdovych drah nebo vyCkavacich mist, kde mohou vytokové
plyny z motord proudovych letadel zplisobovat silnou turbulenci; nebo

(i) v blizkosti prostorud, kde se mize vyskytovat turbulence v uplavu.

CS HPT-DSN.B.110 Predpoli heliportu

(a) PouZitelnost: Pokud je zfizeno, mélo by byt pfedpoli heliportu umisténo za koncem FATO.
(b) Charakteristiky:
(1) Sitka predpoli heliportu by neméla byt mensi nez $itka pfilehlé bezpeénostni plochy
(viz Obrazek B-1).
(2) Povrch predpoli heliportu by nemél pfesahovat rovinu stoupajici od okraje FATO ve
sklonu 3 %.

3) Objekt umistény v pfedpoli heliportu, ktery by mohl ohrozit vrtulniky ve vzduchu, by
mél byt povazovan za prekazku a mél by byt odstranén.

GM1 HPT-DSN.B.110 Predpoli heliportu

VSeobecné: Pokud je heliport zamyslen pro provoz vrtulnik( 1. tfidy vykonnosti, je potfeba vzit
v Uvahu zfizeni pfedpoli heliportu.

CS HPT-DSN.B.120 Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

€) VSeobecné:
Q) U kazdého heliportu by mél byt zfizen nejméné jeden TLOF.

(2) Jeden TLOF by mél byt umistén v ramci FATO nebo jeden nebo vice prostord TLOF
by mélo byt spojeno se stanimi vrrtulnika.
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(b) Charakteristiky:

1) TLOF by mél mit takovou velikost, aby do né&j mohla byt vepsana kruznice o primeéru
0,83 D nejvétsiho vrtulniku, kterému ma prostor slouzit.

(2) Pokud je TLOF umistén v ramci FATO, mél by byt TLOF schopnen pfenaset
dynamické zatizeni.

3) Pokud je TLOF spojen se stanim vrtulniku, mél by byt TLOF schopnen pfenaset
statické zatizeni a byt dostate¢né odolny pro provoz vrlunik(l, kterym ma slouzit.

4) Sklony TLOF by mély byt dostatecné, aby se zabranilo hromadéni vody na povrchu
prostoru, ale nemély by pfesahovat 2 % v jakémkoliv sméru.

(5) Pokud je TLOF umistén v ramci FATO, do niz Ize vepsat kruznici o priméru vétSim
nez 1 D, mél by byt stfed TLOF umistén nejméné 0,5 D od okraje FATO.

GM1 HPT-DSN.B.120 Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF

Dalsi prostory TLOF mohou byt umistény v ramci ploch FATO s charakteristikami RWY.

CS HPT-DSN.B.130 Bezpeé€nostni ploch

@ VSeobecné: FATO by méla byt obklopena bezpe€nostni plochou, ktera nemusi byt zpevnéna.
(b) Charakteristiky:
Q) Bezpecnostni plocha obklopujici FATO by se méla rozprostirat smérem ven od okraje

FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 D podle toho, ktera hodnota je vétsi,
nejvétsiho vrtulniku, kterému ma FATO slouzit, a:

® délka kazdé vnéjsi strany bezpecnostni plochy by méla byt alespor 2 D tam,
kde je FATO c¢tyruhelnikova (viz Obrazek B-1); nebo

(ii) vnéjsi pramér bezpecénostni plochy by mél byt alespon 2 D tam, kde je FATO
kruhova.

(2) Povrch bezpeénostni plochy mby mél byt upraven tak, aby branil zvifeni necistot
proudem vzduchu od rotoru.

3) Pokud je zpevnény, mél by povrch bezpecnostni plochy v bezprostfednim okoli FATO
vySkové navazovat na okraje FATO.

(4) Pokud je zpevnény, nemél by povrch bezpecnostni plochy pfesahnout rovinu rovinu
stoupajici od okraje FATO ve sklonu 4 %.

(5) Z vnéjsSi strany bezpecnostni plochy by méla byt zfizena ochranna rovina se
stoupanim 45° do vzdalenosti 10 m.

(6) Ochranna rovina by neméla byt naruSena prfekazkami, kromé& pfipadu, kdy jsou
prekazky umistény pouze na jedné strané FATO, potom mulze byt povoleno, aby
ochrannou rovinu narusily.

7 Po dobu provozu vrtulnikd by mél byt na bezpe€nostni plochu zakazan vjezd
mobilnich prostfedka.

(8) Na bezpec&nostni ploSe by nemély byt nad rovinou FATO umistény Zadné pevné
objekty, vyjma kfehkych objektll, které musi byt na ploSe umistény z hlediska své
funkce.

(9) Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény na bezpecnostni plose by
nemély:
0] pokud se nachazi ve vzdalenosti mensi nez 0,75 D od stfedu FATO, narusSit
rovinu ve vySce 5 cm nad rovinou FATO; a
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(ii) nachazi-li se ve vzdalenosti 0,75 D nebo vice od stfedu FATO, narusit rovinu
zacinajici ve vySce 25 cm nad rovinou FATO a stoupajici vzhiru a vné se
sklonem 5 %.

Bezpecnostni plocha = alesport 3 m nebo 0,25 D

(na kazdou stranu u ¢tyfuhelniku,
v kazdém sméru v pfipadé kruhu)

FATO + bezpenostni
plocha = minimalné 2 D

Obrazek B-1. FATO a souvisejici bezpeénostni plocha

GM1 HPT-DSN.B.130 Bezpecnostni ploch

V pfipadé, Ze je k dispozici jen jedna pfiblizovaci a vzletova plocha, méla by byt potfeba zvlastni
ochranné roviny uréena v rdmci posouzeni bezpecnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C - POJEZDOVE DRAHY
A POJEZDOVE TRATE PRO VRTULNIKY

CS HPT-DSN.C.200 Pozemni pojezdové drahy a pozemni pojezdové traté

pro vrtulniky

(@) V8eobecné: Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky by méla byt navrzena tak, aby
umoznovala pojizdéni vrtulniku s kolovym podvozkem na vlastni pohon.

(b) Charakteristiky:

1)

)

©)

4

®)

(6)

()

(8)

9)

(10

11

Sitka pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by neméla byt mensi nez 1,5n4sobek
nejvétsi Sitky podvozku (UCW) vrtulniku, kterému ma pozemni pojezdova draha pro
vrtulniky slouzit (viz Obrazek C-1).

Podélny sklon pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by nemél pfesahnout 3 %.

Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky by méla byt schopna prenaSet statické
zatizeni a méla by odpovidat pozadavkim provozu vrtulnikd, kterym ma slouzit.

Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky by méla byt souosa s pozemni pojezdovou
trati.

Pozemni pojezdova trat pro vrtulniky by méla symetricky pfesahovat na kazdé strané
od osy alespon o 0,75nasobek nejvétsi celkové Sirky vrtulnikd, kterym ma slouzit.

Nad povrchem pozemni pojezdové traté pro vrtulniky by nemély byt umistény zadné
pevné objekty, kromé kiehkych objektl, které tam vzhledem ke své funkci umistény
byt musi.

Béhem manévrovani vrtulniku by nemél byt na pozemni pojezdové traté povolen
vstup Zadnym mobilnim prostfedkim.

Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény na pozemni pojezdové trati pro
vrtulniky, by nemély:

0] byt umistény ve vzdalenosti mensi nez 50 cm od okraje pozemni pojezdoveé
drahy pro vrtulniky; a

(i) narusit rovinu zacinajici ve vySce 25 cm nad rovinou pozemni pojezdove
drahy pro vrtulniky, ve vzdalenosti 50 cm od okraje pozemni pojezdové drahy
pro vrtulniky a stoupajici vzhlru a vné se sklonem 5 %.

Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky a pozemni pojezdova trat pro vrtulniky by
mély umoznovat rychly odvod vody, ale pfi¢ny sklon pozemni pojezdové drahy pro
vrtulniky by nemél pfesahnout 2 %.

Povrch pozemni pojezdové traté pro vrtulniky by mél byt odolny proti t¢inkim proudu
vzduchu od rotoru.

Pfi soubézném provozu by se pozemni pojezdové traté pro vrtulniky nemély
prekryvat.
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Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky = 1,5 UCW

Pozemni pojezdova trat pro vrtulniky
= 1,5 x nejvétsi celkova Sitka

Ochranny prostor

Obrdzek C-1.  Pozemni pojezdova trat/draha pro vrtulniky

GM1 HPT-DSN.C.200 Pozemni pojezdové drahy a pozemni pojezdové traté

pro vrtulniky

Pokud je pojezdova draha urCena pro provoz letounu i vrtulniki, vezmou se v Uvahu jak pFislusna
ustanoveni pro pojezdové drahy pro letouny, tak pro pozemni pojezdoveé drahy pro vrtulniky a mély by
byt aplikovany pfisnéjsi pozadavky.

CS HPT-DSN.C.210 Drahy pro pojizdéni vrtulniki za letu a traté pro

pojizdéni vrtulnika za letu

@ V8eobecné: Draha pro pojizdéni vrtulnikd za letu by méla byt navrzena tak, aby umozriovala
pohyb vrtulniku nad povrchem ve vySce umoziujici vyuzit vliv blizkosti zemé a tratovou
rychlosti méné nez 37 km/h (20 kt).

(b) Charakteristiky:

Q) Sitka drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu by méla byt nejméné dvakrat vétsi nez

nejvétsi Sitka podvozku (UCW) vrtulnikd, kterym ma draha pro pojizdéni vrtulnik za
letu slouzit (viz Obrazek C-2).

(2) Povrch drahy pro pojizdéni vrtulnikG za letu by mél byt schopen pfenaset staticka
zatiZeni.

3) Sklony povrchu drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu by nemély pfekrodit limity sklonu
pro pfistani vrtulnikd, pro které ma tato draha slouzit.

(4) PFicny sklon drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu by nemél prekrocit 10 %.

(5) Podélny sklon drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu by nemél piekroCit 7 %.

(6) Draha pro pojizdéni vrtulnikl za letu by méla byt souosa s trati pro pojizdéni vrtulnikd
za letu.
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(7 Trat pro pojizdéni vrtulnikd za letu by méla symetricky pfesahovat na kazdé strané od
osy alespon o hodnotu nejvétsi celkové Sitky vrtulnik(l, kterym ma slouzit.

(8) Nad povrchem trati pro pojizdéni vrtulnik( za letu by nemély byt umistény zadné
pevné objekty, kromé kiehkych objektl, které tam vzhledem ke své funkci umistény
byt musi.

9) B&hem manévrovani vrtulniku by nemél byt na trat pro pojizdéni vrtulniku za letu

povolen vstup zadnym mobilnim prostfedkiam.

(10) Objekty nad urovni zemé, jejichz funkce vyzaduji, aby byly umistény na trati pro
pojizdéni vrtulnik( za letu, by nemély:

® byt umistény ve vzdalenosti mensi nez 1 m od okraje drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu, nebo ve vzdalenosti od osy drahy pro pojizdéni vrtulniku za
letu, ktera je mensi nez 0,5nasobek nejvétsi celkoveé Sirky vrtulniku, pro ktery
je trat pro pojizdéni vrtulnikd za letu navrZzena, podle toho, ktera je vétsi; a

(ii) narusSit rovinu zacinajici ve vySce 25 cm nad rovinou drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu a stoupaijici vzhlru a vné se sklonem 5 % ve vzdalenosti 1 m
od okraje drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu, nebo ve vzdalenosti
0,5nasobku nejvétsi celkové Sirky vrtulniku, pro ktery je trat pro pojizdéni za
letu navrZzena, od osy drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu, podle toho, ktera
je mensi.

(12) Povrch traté pro pojizdéni vrtulnikd za letu by mél byt odolny proti u¢inkm proudu
vzduchu od rotoru.

(12) Povrch traté pro pojizdéni vrtulnik( za letu by mél umoznovat vyuziti vlivu blizkosti
zemeé.

(13) PFi soub&zném provozu by se traté pro pojizdéni vrtulniku za letu nemély prekryvat.

Draha pro pojizdéni vrtulnikd za letu = 2 UCW

Trat pro pojizdéni vrtulnikt za letu
= 2 x nejvétsi celkova Sitka

Ochranny prostor

Obrazek C-2. Trat/draha pro pojizdéni vrtulniku za letu
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GM1 HPT-DSN.C.210 Drahy pro pojizdéni vrtulniki za letu a traté pro

ojizdéni vrtulniki za letu

Ta cast traté pro pojizdéni vrtulnikl za letu, ktera symetricky pfesahuje na kazdou stranu od osy traté
pro pojizdéni vrtulnikd za letu, od vzdalenosti odpovidajici 0,5nasobku nejvétsi celkové Sirky vrtulnikd,
kterym ma slouzit, po nejvzdalenéjSi mez traté pro pojizdéni vrtulnikl za letu, pfedstavuje jeji
ochranny prostor.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — STANi VRTULNIKU

CS HPT-DSN.D.300 Stani vrtulniku

(@) Charakteristiky:

1)

)
®)
(4)

(®)

(6)

()

Pokud je TLOF spojen se stanim vrtulniku, nemél by ochranny prostor stani pfekryvat
ochranny prostor jiného stani vrtulniku nebo pfidruzenou pojezdovou trat.

V misté stani vrtulniku by mél byt zajistén rychly odvod vody.
Sklon stani vrtulniku by nemél v zadném sméru pfesahnout 2 %.

Stani vrtulniku, které je ur€eno k pouzivani pro otaceni ve viseni, by mélo mit takové
rozméry, aby do né&j mohla byt vepsana kruznice o priiméru alespori 1,2 D nejvétSiho
vrtulniku, kterému ma stani slouzit (viz Obrazek D-1).

Kde je stani uréeno k projizdéni, a kde vrtulniky nepouzivaji stani k otaceni, mély by
byt jeho minimalni Sitka a k nému pfilehly ochranny prostor stejné, jako pro
pojezdovou trat.

Kde je stani uréeno k otaceni vrtulnik, minimalni rozmér stani a ochranného prostoru
by nemél byt mensi nez 2 D.

Kde je stani uréeno k otaceni vrtulnik, mélo by byt obklopeno ochrannym prostorem,
ktery pfesahuje hranice stani vrtulniku o 0,4 D.

Stfedova oblast 0,83 D

Znadeni dosednuti/umisténi

Ochranny prostor 0,4 D

N
i AR LS

Stani=1,2D

Obrazek D-1.
(8)

©)

(10)

Stani vrtulniku a souvisejici ochranny prostor umoznujici vrtulniku otaceni ve viseni

PFi soub&Zném provozu by se ochranné prostory a k nim pfislusné pojezdové traté
nemély prekryvat (viz Obrazek D-2).

Stani vrtulnik( a pfilehly ochranny prostor, které jsou uréeny pro pojizdéni za letu, by
mély umoZziovat vyuziti vlivu blizkosti zemé.

Nad povrchem stani vrtulnikGi by nemél byt umistén zadny pevny objekt, s vyjimkou
kotvicich bodl o vySce méné nez 5 cm, které zde mohou byt, je-li to potfeba.
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(11) Nad povrchem ochranného prostoru stani vrtulniku by nemél byt umistén Zadny
pevny objekt, s vyjimkou kfehkych objektl, které zde musi byt umistény vzhledem ke
své funkci.

(12) Na sténi vrtulniku a v souvisejicim ochranném prostoru by nemél byt bé&hem
maneévrovani vrtulniku Zzadny mobilni prostiedek.

(13) Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény v ochranném prostoru ve

vzdalenosti mensi nez 0,75 D od stfedu stani vrtulniku, by nemély byt vy38i nez 5 cm.

(14) Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény v ochranném prostoru by nemély:

® pokud se objekt nachazi ve vzdalenosti mensi nez 0,75 D od stfedu stani
vrtulniku, narusit rovinu ve vySce 5 cm nad rovinou stfedové oblasti stani; a

(ii) pokud se nachazi ve vzdalenosti 0,75 D a vé&tsi od stfedu stani vrtulniku,
narusit rovinu ve vySce 25 cm nad rovinou stfedové oblasti stani a stoupajici
vzhlru a vné se sklonem 5 %.

(15) Stfedova oblast stani vrtulniku by méla byt dostate¢né odolna pro provoz vrtulnikd,
kterym ma slouzit, a méla by mit plochu schopnou pfenaset statické zatizeni:

0] o pruméru alespon 0,83 D nejvétsiho vrtulniku, kterému ma slouzit; nebo

(ii) o stejné Sifce jako pozemni pojezdova draha pro vrtulniky v pfipadé stani
vrtulnik( uréenych k projizdéni a kde vrtulnik vyuZivajici stani neni nucen
k otaceni.

“—>
2 x nejvetsi celkova Sitka

Obrazek D-2. Stani vrtulniku navrzené pro otaceni ve viseni s tratémi/drahami pro pojizdéni za letu —
soubézny provoz

GM1 HPT-DSN.D.300 Stani vrtulniku

(®) Neni dobrou praxi umistovat stani vrtulniku pod letovou drahu.

(b) Kde se soubézny provoz nepfedpoklada, tam se ochranné prostory a k nim pfilehlé pojezdové
traté mohou prekryvat (viz Obrazek GM1-D-1).
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(©) Charakteristiky: Pro stani vrtulniki uréené k pozemnimu otaceni vrtulniki s kolovym
podvozkem, by mély byt vyznamnym zplusobem zvétSeny rozméry stani vrtulniku, véetné
rozméru stfedové oblasti stani.

2 x nejvétsi celkova Sitka

Obrdzek GM1-D-1. Stani vrtulniku navrZzené pro otaceni ve viseni s tratémi/drahami pro pojizdéni za letu —
soubézny provoz

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — PREKAZKOVE PLOCHY
A POZADAVKY NA OMEZENI PREKAZEK

CS HPT-DSN.E.400 Pouzitelnost

Ugelem piekazkovych ploch je vymezit vzdusny prostor v okoli heliportli tak, aby umozfioval
bezpectné provadéni zamysleného provozu vrtulnikd.

GM1 HPT-DSN.E.400 Pouzitelnost

Zameérné nepouzito

CS HPT-DSN.E.410 Priblizovaci plocha

(a) Pouzitelnost: Ugelem priblizovaci plochy je chranit vrtulnik v priib&hu kone&ného pfiblizeni na
FATO vymezenim prostoru, ktery by mél byt bez prekazek, s cilem chranit vrtulnik od
konecné faze priblizeni az po pfistani.

(b) Popis: Naklonéna rovina nebo soustava rovin nebo slozena plocha v pfipadé, ze obsahuje
zatacku, stoupajici od konce bezpec€nostni plochy, soumérna vzhledem k ose prochazejici
stfedem FATO (viz Obrazky E-1, E-2, E-3 a E-4 a Tabulka E-1).

(©) Charakteristiky:

1)

)

®)

(4)

®)

(6)

()

Pfiblizovaci plocha by méla byt vymezena takto:

0] vnitini okraj je vodorovny a jeho délka rovna minimalni stanovené
Sifce/priméru  FATO zvétSené o bezpecnostni plochu, kolmy k ose
pfiblizovaci plochy a umistény na vnéjSim okraji bezpecnostni plochy;

(ii) dva bocni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se soumérné
rozeviraji ve stanoveném poméru od svislé roviny prochazejici osou FATO; a

(iii) vnéj8i okraj je vodorovny a kolmy k ose pfiblizovaci plochy a lezi ve
stanovené vysce 152 m (500 ft) nad vySkou FATO nad moiem.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totoZznd s vySkou nad mofem
pruseCiku bodu na vnitfnim okraji FATO s osou pfiblizovaci plochy. U heliportl
uréenych k provozu vrtulnikd 1. tfidy vykonnosti maze byt pocatek naklonéné roviny
zvednut pfimo nad FATO.

Sklon(y) pfiblizovaci plochy by mél(y) byt méfen(y) ve svislé roviné prochazejici osou
této plochy.

V pfipadé, Ze pfiblizovaci plocha zahrnuje zménu sméru, plocha by méla byt
sloZzenou plochou, obsahujici vodorovné (horizontélni) normaly ke své ose, a sklon
osy by mél byt stejny jako pro pfimou pfiblizovaci plochu (viz Obrazek E-3).

V pfipadé, Ze pfiblizovaci plocha zahrnuje zménu sméru, neméla by obsahovat vice
nez jednu zakfivenou ¢ast.

Tam, kde je do pfistavaci plochy zaélenéna zakfivena €ast, nemél by byt souclet
poloméru oblouku zakfivené Casti, ktery definuje osu pfiblizovaci plochy, a délky
pfimeé Casti, ktera ma pocatek na vnitfnim okraji, mensi nez 575 m.

Jakékoliv zmény smeéru osy pfiblizovaci plochy by mély byt navrzeny tak, aby polomér
zatacky nebyl mensi nez 270 m.
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Vzletové/pfiblizovaci

plochy
Vzletové/pfiblizovaci
plochy FATO
90 S / va
% | N\ N .
\\ ~ <«——_ Bezpeénostni
+ \. / - plOCha
Bezpecnostni FATO
plocha

Poznamka 1: Tmavé $eda oblast vyZaduje stejné Poznamka2: Uhel mezi osou vzletové/pfiblizovaci
charakteristiky jako bezpecnostni plochy a stfedovou osou je zobrazen
plocha. pouze pro ilustracni ucely.

Poznamka 3: Vychyleni osy vzletové/pfiblizovaci
plochy, otoCené okolo stfedniho bodu
FATO.

Obrazek E-1. Prekazkové plochy — \/zletové a pribliZovaci plochy

5% noni s
rozevfen\ :
FATO 10% denni |
rozevieni 5

\* : Vzdélenost k mistu, kde sklon dosahuje
v

152 m nad vy§kou FATO - >

Vzletova/

pfiblizovaci osa

'\ 10% denni
zevieni

Sitka / den je 7n&sobek praméru rolioru

Celkova $itka / noc je 10nasobek priméry rotoru

4----

Bezpeénostni T
plocha /A 3 !
15% nogni 2
rozevieni ©

Obrazek E-2. Sitka vzletové/priblizovaci plochy
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Minimalni délka

1075 m\

Minimalni délka
1075m

Poznamka 1: Za pouziti nasledujiciho vzorce muze byt stanovena jakakoliv kombinace zakfivené a pfimé ¢asti:

S+R2=2575maR =270 m, kde je S = 305 m, S je délka pfimé &asti a R je polomér zatacky.
Za povsimnuti stoji, ze funkéni bude kazda kombinace = 575 m.

Poznamka 2: Minimalni délka osy pfimé a zakfivené ¢asti a je 1 075 m, mlze byt i delSi v zavislosti na pouzitém
sklonu. Pro vétsi délky viz Tabulku E-1.

Poznamka 3:

Vzletovy vykon vrtulniku se v zat4d€ce sniZuje, a proto by rovna ¢ast podél vzletové plochy pred
zaCatkem zatacky méla umoznovat zrychleni.

Obrazek E-3. Zakrivené priblizovaci a vzletové plochy pro vSechny FATO

ZAMERNE NEPOUZITO
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PLOCHA A JEJi ROZMERY KATEGORIE SKLONU KONSTRUKCE
A | B ]| Cc

PRIBLIZOVACI A VZLETOVA PLOCHA:

Délka vnitfniho okraje Sitka bezpeénostni Sitka bezpednostni Sitka bezpednostni
plochy plochy plochy

Umisténi vnitfniho okraje Hranice bezpeénostni  Hranice bezpecnostni  Hranice bezpec¢nostni
plochy (hranice plochy plochy

predpoli, je-li zfizeno)

Rozevreni: (1. a 2. Usek)

Provoz pouze ve dne 10 % 10 % 10 %

Provoz v noci 15 % 15 % 15 %

Prvni usek:

Délka 3386 m 245 m 1220 m

Sklon 4,5 % 8 % 12,5 %
(1:22,2) (1:12,5) (1:8)

Vnéjsi Sitka (b) N/A (b)

Druhy usek:

Délka N/A 830 m N/A

Sklon N/A 16 % N/A

(1:6,25)
Vnéjsi Sirka N/A (b) N/A
Celkova délka od vnitfniho okraje (a) 3386 m 1075 m 1220m

(@) Priblizovaci a vzletové plochy o délce 3 386 m, 1 075 m a 1 220 m sdruzené s odpovidajicimi sklony,
dostanou vrtulnik do vySky 152 m (500 ft) nad FATO.

(b) Celkova Sifka 7nasobku priméru rotoru pro provoz ve dne a 10nasobku pridméru rotoru pro provoz v noci.
Poznamka:

Kategorie sklond konstrukce uvedené vySe predstavuji minimalni navrhové uhly sklonu, nikoliv provozni sklony.
Sklon kategorie A obecné odpovida vrtulnikdm provozovanym v 1. tfidé vykonnosti, sklon kategorie B obecné
odpovida vrtulnikdm provozovanym ve 3. tfidé vykonnosti a sklon kategorie C obecné odpovida vrtulnikim
provozovanym ve 2. tfidé vykonnosti.

Tabulka E-1. Rozméry a sklony prekazkovych ploch pro vsechny vizualni FATO

ZAMERNE NEPOUZITO
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Jediny Usek dle
Tabulky E-1

e

""""""""" 5o
;'..

T

a) PFiblizovaci a vzletové plochy — ,A* profil sklonu — 4,5 %

Druhy usek dle -
Tabulky E-1 )

\
\
v

Prvni Usek dle
Tabulky E-1

b) PFiblizovaci a vzletové plochy — ,B* profil sklonu — 8 % a 16 %

Jediny Usek dle
Tabulky E-1

C) Priblizovaci a vzletové plochy — ,,C* profil sklonu — 12,5 %

Obrazek E-4. PribliZovaci a vzletové plochy pro rizné kategorie sklonti konstrukce
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GM1 HPT-DSN.E.410 Priblizovaci plocha

(@) Konzultace s provozovateli vrtulnik(l by méla provozovateli leti§té pomoci urcit odpovidajici
kategorii sklonu, kterou pouzit v zavislosti na prostfedi v okoli heliportu a na nejkriti¢téjSim
typu vrtulniku, pro ktery je heliport urCen.

Bod rozhodnuti pfi vzletu

%v\ A e
DY ;‘% Nakolonéna rovina

~ g aresein : zv¥Send o sklon 4.5 %
107mE5f & TSI 107 m (354t). .-~ .
Ma)fi[nélnivpﬁj’altelné . | TN~ - : Maximalini pfijatelna
vv3ka pfekazkv % : 1 Sy | vvska ofekazkv
% |
| =
FATO

LEGENDA: 77777

Obrdazek GM1-E-1. Priklad zvysené naklonéné roviny béhem provozu v 1. tfidé vykonnosti

(b) Pfiklad uvedeny na Obrazku GM1-E-1 nepredstavuje zadny specificky profil, techniku nebo
typ vrtulniku, ma ukazat obecny pfiklad. Je zde zobrazen pfiblizovaci a zalozni postup pro
odletovy profil. Provoz vrtulnikd ur€itych vyrobcu v 1. tfidé vykonnosti mize byt znazornén
odlisné v urcitych letovych pfiru¢kach vrtulnikd (letounu) (HFM).

(c) Profil pFiblizeni/pfistani nemusi byt opakem profilu vzletu.

(d) Pokud je zamérem vyuzit zalozni postupy, mlze byt zapotfebi v této oblasti dalSi posouzeni
prekazek. Vykonnost vrtulniku a omezeni HFM by urcily rozsah pozadovaného posouzeni.

(e) U heliportd ur€enych k provozu vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnost je povazovano za vhodny
postup pfi volbé trajektorii pfiblizeni posoudit to, aby umozfiovaly bezpe&né vynucené pfistani
nebo pfistani pfi vysazeni jednoho motoru s cilem minimalizovat zranéni osob na zemi nebo
na vodé nebo poskozeni majetku. Vhodnost takovych ploch se muze posuzovat z hlediska
kritického typu vrtulniku pro dany heliport a pfevladajicich podminek.

0] Osy vzletové a pfiblizovaci plochy by mély byt od sebe navzajem idealné vychyleny alespori
0 135°.

CS HPT-DSN.E.420 Vzletova plocha

@ Pouzitelnost: Ugelem vzletové plochy je chranit vrtulnik pFi vzletu a v prab&hu poéateéniho
stoupani po vzletu.

(b) Popis: Naklonéna rovina nebo soustava rovin nebo slozena plocha v pfipadé, Ze obsahuje
zatacku, stoupajici od konce bezpeénostni plochy, soumérna vzhledem k ose prochazejici
stfedem FATO (viz Obrazky E-1, E-2, E-3 a E-4 a Tabulka E-1).

(©) Charakteristiky:

Q) Vzletova plocha by méla byt vymezena takto:
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0] vnitini  okraj je vodorovny a jeho délka rovna minimalni stanovené
Sifce/primeéru FATO zvétSené o bezpecénostni plochu, kolmy k ose vzletové
plochy a umistény na vné&jSim okraji bezpe€nostni plochy;

(ii) dva bocni okraje zaCinajici na koncich vnitfniho okraje se soumérné
rozeviraji ve stanoveném pomeéru od svislé roviny prochazejici osou FATO; a

(i) vnéjSi okraj je vodorovny a kolmy k ose vzletové plochy a lezZi ve stanovené
vysce 152 m (500 ft) nad vySkou FATO nad mofem.

(2) VySka vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totoZna s vySkou nad mofem
pruseciku bodu na vnitfnim okraji FATO s osou vzletové plochy. U heliporttl uréenych
k provozu vrtulnikd 1. tfidy vykonnosti mGze byt pocatek naklonéné roviny zvednut
pfimo nad FATO.

3) Tam, kde je zfizeno predpoli, vySka vnitiniho okraje vzletové plochy nad mofem by
méla byt umisténa na vné&jSim okraji pfedpoli, v nejvy8§im bod& na zemi na ose
predpoli.

4) V pfipadé pfimé vzletové plochy by mél byt sklon méfen ve svislé roviné prochazejici
osou plochy.

(5) V pfipadé, ze vzletova plocha zahrnuje zménu sméru, plocha by méla byt slozenou

plochou, obsahujici vodorovné (horizontalni) normaly ke své ose, a sklon osy by mél
byt stejny jako pro pfimou vzletovou plochu (viz Obrazek E-3).

(6) V pfipadé, ze vzletova plocha zahrnuje zménu sméru, neméla by obsahovat vice nez
jednu zakfivenou ¢ast.

7 Tam, kde je do vzletové plochy zaclenéna zakfivena &ast, nemél by byt soucet
poloméru oblouku zakfivené ¢asti, ktery definuje osu vzletové plochy, a délky pfimé
Casti, ktera ma pocatek na vnitfnim okraji, mensi nez 575 m.

(8) Jakékoliv zmény sméru osy vzletové plochy by mély byt konstruovany tak, aby
polomér zatacky nebyl mensi nez 270 m.

GM1 HPT-DSN.E.420 Vzletova plocha

(@)

(b)

(©

Vzletovy vykon vrtulniku se v zatad€ce sniZuje, a proto rovna €ast podél vzletové plochy pred
zaCatkem zatacky pocita se zrychlenim.

U heliportd uréenych k provozu vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnost je provoznim pozadavkem pfi
volbé trajektorii vzletu to, aby umoziovaly bezpe¢né vynucené pfistani nebo pfistani pfi
vysazeni jednoho motoru s cilem minimalizovat zranéni osob na zemi nebo na vodé nebo
poskozeni majetku. Vhodnost takovych ploch se muUze posuzovat z hlediska kritického typu
vrtulniku pro dany heliport a pfevladajicich podminek.

Osy vzletové a priblizovaci plochy by mély byt od sebe navzajem idealné vychyleny alespon
0 135°.

CS HPT-DSN.E.430 Pozadavky na omezeni prekazek

(@)

(b)

VSeobecné: Pro FATO by mély byt stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

(1) vzletova plocha; a

(2) priblizovaci plocha.

Charakteristiky:

(1) Sklony téchto prekazkovych ploch by nemély byt vétsi a jejich ostatni rozméry mensi,

nez je uvedeno v Tabulce E-1 a mély by byt umistény tak, jak je uvedeno na
Obrazcich E-1, E-2 a E-4.
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)

®3)

(4)

®)

(6)

Pokud je na heliportu instalovana svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni,
mély by byt zfizeny dalSi prfekdzkové ochranné plochy, jak je uvedeno v CS HPT-
DSN.F.660, které mohou mit pfisngjsi limity nez pfekazkové plochy stanovené
v Tabulce E-1.

U heliportd, kde ma pfiblizovaci/vzletova plocha sklon 4,5 %, muzZe byt povoleno, aby
objekt narusSoval pfekazkovou plochu, pokud je na zakladé posouzeni bezpelnosti
uréeno, Ze objekt nebude mit nepfiznivy vliv na bezpelnost nebo nebude moci
vyrazné ovlivnit pravidelnost provozu vrtulniku.

Budovani novych nebo rozsifovani stavajicich objekt nad pfiblizovacimi a vzletovymi
plochami by nemélo byt povoleno, s vyjimkou, kdy je novy objekt stinén stavajicim
pevnym (neodstraniteinym) objektem nebo pokud je na zakladé posouzeni
bezpec€nosti uréeno, Ze objekt nebude mit nepfiznivy vliv na bezpeénost nebo nebude
moci vyrazné ovlivnit pravidelnost provozu vrtulniku.

Stavajici objekty nad pfiblizovacimi a vzletovymi plochami by mély byt pokud mozno
odstranény, s vyjimkou, kdy je objekt stinén stavajicim pevnym (neodstranitelnym)
objektem nebo pokud je na zakladé posouzeni bezpecnosti uréeno, Ze objekt nebude
mit nepfiznivy vliv na bezpecnost nebo nebude moci vyrazné ovlivnit pravidelnost
provozu vrtulnikd.

V pfipadé, Ze je zfizena jen jedna pfiblizovaci a vzletova plocha, mélo by byt
provedeno posouzeni bezpelnosti zohledfujici minimalné nasledujici Cinitele:

® plochu/terén, nad kterym let probiha;

(ii) prekazkové prostfedi v okoli heliportu;

(i) vykonnostni a provozni omezeni vrtulnikd, které maji heliport vyuzivat; a
(iv) mistni meteorologické podminky, v€etné prevladajicich charakteristik vétru.

GM1 HPT-DSN.E.430 Pozadavky na omezeni prekazek

Zamérné nepouzito

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VIZUALNi PROSTREDKY

CS HPT-DSN.F.500 VSeobecné

@)

(b)

Pokud ma FATO podobné charakteristiky jako RWY, jsou platné pozadavky uvedeny v dil¢ich
ustanovenich nadepsanych ,FATO s charakteristikami RWY*,

Pro vSechny ostatni typy FATO, jsou platné pozadavky uvedeny v dil¢ich ustanovenich
nadepsanych ,VSechny FATO kromé FATO s charakteristikami RWY*,

GM1 HPT-DSN.F.500 VSeobecné

Pokud je RWY znac¢ena v souladu s ustanovenimi CS-ADR-DSN, ale pouzivana jako FATO, nejsou
pro pouziti vrtulniky vyzadovana zadna dalSi drahova znaéeni nebo navéstidla.

CS HPT-DSN.F.510 Ukazatele sméru vétru

Pouzitelnost: Heliport by mél byt vybaven nejméné jednim ukazatelem smeéru vétru.

GM1 HPT-DSN.F.510 Ukazatele sméru vétru

(a)

(b)

(©)

VSeobecné: Pokud ukazatele sméru vétru slouzici na letisti neuvadi spravnou informaci
o vétru na heliporu, mély by byt zfizeny dal§i ukazatele sméru vétru tak, aby poskytovaly
informaci o vétru pilotGm bé&hem pfiblizeni a vzletu.

Umisténi:

1)

Ukazatel sméru vétru by mél byt umistén tak, aby indikoval vétrné podminky na
FATO a TLOF a aby pfitom nebyl ovliviovan vzduSnymi proudy vyvolanymi
sousednimi objekty nebo od rotoru vrtulniku. Mél by byt viditelny z vrtulniku za letu,
ve visu nebo na pohybové ploSe.

(2) Tam, kde je prostor TLOF a/nebo FATO ovlivhovan ruSivymi vzduSnymi proudy, mély
by byt v blizkosti tohoto prostoru instalovany dalSi ukazatele sméru vétru tak, aby
indikovaly pfizemni vitr v tomto prostoru.

Charakteristiky:

D Ukazatel sméru vétru by mél podavat jasnou indikaci o sméru vétru a povdechnou
informaci o jeho rychlosti.

(2) Ukazatel sméru vétru heliportu by mél mit tvar komolého kuZele vyrobeného z lehké

®)

latky a mél by mit tyto minimalni rozméry:

0] Délka 2,4 m;
(i) Prameér (SirSi konec) 0,6 m; a
(iii) Primér (uzsi konec) 0,3 m.

Barvy ukazatele sméru vétru by meély byt voleny tak, aby byl jasné viditelny a
nezameénitelny s pozadim z vySky nejméné 200 m (650 ft) nad heliportem:

0] kde je to praktické, méla by byt pouZita jedna barva, pfednostné bila nebo
oranzova,;
(ii) kde je pro dosaZeni potiebného kontrastu potfeba kombinace dvou barev,

mély by to byt pfednostné oranZova a bila, Eervend a bild nebo €erna a bila,
a to v péti stfidavych pruzich, pfi€emz prvni a posledni pruh je tmavsi barvy.
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(d)

Ukazatel sméru vétru na heliportu s nocnim provozem by mé&l byt osvétlen.

CS HPT-DSN.F.520 Poznavaci znaceni heliportu

@)
(b)

(©)

Pouzitelnost: Na heliportu by mélo byt zfizeno poznavaci znaceni heliportu.

Umisténi:

1)

Pro FATO s charakteristikami RWY:

Poznavaci znaceni heliportu by mélo byt umisténo ve FATO a, v pfipadé pouziti ve
spojeni s poznavacim znacenim FATO, by mélo byt znageni zobrazeno na obou
koncich FATO (viz Obrazek F-2).

(2) Pro v8echny FATO kromé& FATO s charakteristikami RWY:
0] Poznavaci znaceni heliportu by mélo byt umisténo ve stfedu nebo pobliz
stfedu FATO (viz Obrazek F-1).
(ii) U FATO, které obsahuje TLOF, by mélo byt poznavaci znaceni heliportu
umisténo ve FATO tak, Ze se jeho poloha shoduje se stfedem TLOF.
Charakteristiky:
D Poznavaci znaleni heliportu by mélo sestavat z bilého pismena ,H“. Rozméry
znaceni ,H“ by nemély byt mensi, nez je uvedeno na Obrazku F-3.
(2) Kde je znaceni ,H" pouzito pro FATO s charakteristikami RWY, musi byt jeho rozméry
tiikrat zvétSeny (viz Obrazky F-2 a F-3).
3) Poznavaci znaceni heliportu by mélo byt orientovano tak, aby pfi¢ka pismene ,H*

byla kolma k pfednostnimu (hlavnimu) sméru konec&ného pfiblizeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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| [ | [ | | | I
t Poznamka: Znaceni
L Bila pferusovana Gara zaméfovaciho bodu a |
1,5 m dlouha, 30 cm Siroka poznavaci znaceni heliportu

ma byt zarovnano podél
upfednostriovaného sméru
drahy letu
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Poznamka: Znaceni zaméfovaciho bodu, poznavaci znaceni heliportu a obvodové znacdeni FATO jsou bilé a
mohou mit lemovany 10cm &erny okraj pro zlepSeni kontrastu.

Obrazek F-1. Kombinované pozndvaci znaceni heliportu, zamérovaciho bodu a obvodového znaceni
FATO

LZ.Sm

- | ~
- - x

A
£ |g £ |e
H-HP

Obrazek F-2. Poznavaci znac¢eni FATO a poznavaci znaceni heliportu pro FATO s charakteristikami
RWY
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Obrazek F-3. Poznavaci znaceni heliportu

GM1 HPT-DSN.F.520 Poznavaci znaceni heliportu

U FATO, ktera neobsahuje TLOF a ktera obsahuje znafeni zaméfovaciho bodu (viz CS HPT-
DSN.F.550), by poznavaci znaceni heliportu mélo byt umisténo na stfedu zamérovaciho bodu, jak je
uvedeno na Obrazku F-1.

CS HPT-DSN.F.530 Obvodové znaéeni nebo znacky plochy koneéného

priblizeni a vzletu

(a) PouZitelnost: Kde neni rozsah FATO zfejmy, mélo by byt zajisténo obvodové znaéeni nebo
znacky FATO.

(b) Umisténi: Obvodové znaceni nebo znacky FATO by mély byt umistény na jeji hrané.
(©) Charakteristiky:
(1) Pro FATO s charakteristikami RWY:

0] Obvod FATO by mél byt definovdn pomoci znafeni nebo znalek
rozmisténych v rovnomeérnych intervalech nejvyse po 50 m tak, aby na kazdé
strané byly nejméné tfi znaCeni nebo znacCky véetné znaceni nebo znacek
v kaZdém rohu.

(i) Obvodové znaceni FATO by mélo mit tvar pravouhlého pruhu o délce 9 m
nebo jedné pétiny délky strany plochy FATO, kterou vymezuje, a Sifce 1 m.

(i) Obvodové znaceni FATO by mélo mit bilou barvu.

(iv) Obvodové znacky FATO mély mit takovou barvu (barvy), aby kontrastovaly
vuci provoznimu pozadi.

(2) Pro v8echny FATO kromé FATO s charakteristikami RWY:

0] U nezpevnéné FATO by meél byt obvod uréen do zemé zapusténymi
znackami. Obvodové znacky FATO by mély mit 30 cm na Sitku, 1,5 m na
délku a vzdalenost mezi jejich konci nema byt mensi nez 1,5 m a vétsi nez
2 m. Mély by byt ur€eny rohy &tvercovych nebo obdélnikovych FATO.

(ii) U zpevnéné FATO by mél byt obvod uréen preruSovanou &arou. Casti
obvodového znageni FATO by mély byt 30 cm na Sitku, 1,5 m na délku a
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vzdalenost mezi konci by neméla byt mensi nez 1,5 m a ne vé&tSi nez 2 m.
Mély by byt uréeny rohy &tvercovych nebo obdélnikovych FATO.

(iii) Obvodové znaceni FATO a do zemé& zapusténé znacCky by mély mit bilou
barvu.

GM1 HPT-DSN.F.530 Obvodové znaceni nebo znacky plochy koneéného

priblizeni a vzletu

€) Kde se TLOF shoduje s FATO, muze byt pouzito znaceni TLOF.

(b) Obvodové znacky FATO by mély byt jednobarevné, oranzové nebo d&ervené, nebo
dvoubarevné s vyuzitim kontrastni kombinace oranzové a bilé nebo, alternativné, Cervené a
bilé, kromé pfipadl, kdy by tyto barvy splyvaly s pozadim. Obvodové znacky FATO by mély
mit rozmeérové charakteristiky, jak je uvedeno na Obrazku GM1-F-1.

Obrazek GM1-F-1. Postranni znacka FATO s charakteristikami RWY

CS HPT-DSN.F.540 Poznavaci znaceni plochy koneéného pfiblizeni a

vzletu

(a) Pouzitelnost: Poznavaci znaceni FATO by mélo byt zfizeno na FATO s charakteristikami
RWY na heliportu, kde je nutné FATO oznacit pilotovi.

(b) Umisténi: Kde je zfizeno, mélo by byt poznavaci zna¢eni FATO umisténo na zacatku FATO
s charakteristikami RWY (viz Obrazek F-2).

(©) Charakteristiky: Poznavaci znaCeni FATO by se mélo skladat z dvouciferného Ccisla.

Dvouciferné ¢&islo by mélo byt celé Cislo nejblizSi k desetiné magnetického severu pfi pohledu
ze sméru pfiblizeni. Pokud by z vySe uvedeného pravidla vzeslo jednociferné &islo, méla by
byt pfed néj umisténa nula (viz Obrazek F-2).

GM1 HPT-DSN.F.540 Poznavaci znaceni plochy koneéného priblizeni a

vzletu

Pro FATO s charakteristikami RWY by Cislice a pismeno znageni mély mit bilou barvu a mély by mit
tvar a proporce uvedené na Obrazku GM1-F-2.
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Poznamka: VSechny jednotky jsou uvedeny v centimetrech.

Obrdzek GM1-F-2. Tvar a proporce ¢islic a pismene

CS HPT-DSN.F.550 Znacéeni zamérovaciho bodu

€) Bezpecnostnim cilem znaceni zaméfovaciho bodu je poskytnout pilotovi vizualni voditko,
které mu indikuje upfednostfiovany smér pfiblizeni/vzletu do urcitého bodu, do kterého se
vrtulnik pfiblizuje do viseni pfed umisténim na stani, kde by mélo byt provedeno dosednuti, a
ze povrch FATO neni uren pro dosednuti.

(b) Umisténi: Kde je zfizeno, mélo by byt znageni zamé&fovaciho bodu umisténo na FATO (viz
Obrazek F-1).

(©) Charakteristiky:

0] Znaceni zaméfovaciho bodu by mélo mit tvar rovnostranného trojuhelnika o délce
strany alespori 9,0 m, s osou jednoho z uhli souhlasnou s upfednostfiovanym
smérem pfiblizeni.

(i) Znaceni by mélo byt tvofeno nepferuSovanymi pruhy bilé barvy Sirokymi 1,0 m (viz
Obrazky F-1 a F-12).
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GM1 HPT-DSN.F.550 Znaceni zamérovaciho bodu

U v8ech FATO kromé FATO s charakteristikami RWY by znaéeni zaméfovaciho bodu mélo byt
umisténo ve stfedu FATO, jak je znazornéno na Obrazku F-1.

CS HPT-DSN.F.560 Obvodové znacéeni prostoru dotyku a odpoutani

vrtulniku

@)

(b)

(©)

(d)

Bezpec€nostnim cilem obvodového znaceni prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku je
poskytnout pilotovi jasnou indikaci TLOF.

Pouzitelnost: Pokud obvod TLOF neni zfejmy, mélo by byt na TLOF umisténém ve FATO
zfizeno obvodové znaceni TLOF.

Umisténi: Pokud je zfizeno, mélo by byt obvodové znaCeni TLOF umisténo podél okraje

TLOF.

Charakteristiky: Obvodové znaceni TLOF by mélo sestavat z nepferusovaného pruhu bilé
barvy Sirokého nejméné 30 cm.

GM1 HPT-DSN.F.560 Obvodové znacéeni prostoru dotyku a odpoutani

vrtulniku

Obvodové znaceni TLOF by mélo byt fizeno na kazdém TLOF, ktery je spojeny se stanim vrtulniku.

CS HPT-DSN.F.570 Znaceni dosednuti/umisténi

@)

(b)

(©

Pouzitelnost:

Q) Znaceni dosednuti/umisténi by mélo byt zfizeno tam, kde je potfebné, aby vrtulnik
dosednul, a/nebo byl pfesné umistén.

(2) Znaceni dosednuti/umisténi by mélo byt zfizeno na stani vrtulniku uréeném pro
otaceni.

Umisténi:

Q) Znaceni dosednuti/umisténi by mélo byt umisténo tak, aby kdyZ je sedadlo pilota nad
znacenim, cely podvozek by mél byt v TLOF a vSechny ¢asti vrtulniku by mély byt s
bezpelnou rezervou mimo jakékoli pfekazky.

(2) Na heliportu by mél byt stfed znaceni dosednuti/umisténi umistén ve stfedu TLOF,
s vyjimkou, kdy znaceni dosednuti/umisténi madze byt umisténo mimo stfed TLOF
v pfipadé, Ze bezpecnostni posouzeni prokaze, ze toto umisténi je nezbytné a
nebude mit nepfiznivy vliv na bezpecnost.

3) U stani vrtulniku, které je ureny pro otaceni ve viseni, by mélo byt znaceni
dosednuti/umisténi umisténo ve stfedu stfedové oblasti (viz Obrazek D-1).

Charakteristiky:

Q) Znaceni dosednuti/umisténi by méla tvofit Zluta kruznice o Sifce nejméné 0,5 m.

(2) Vnitini pramér znaceni dosednuti/umisténi by mél byt roven 0,5 D nejvétsiho

vrtulniku, kterému ma TLOF a/nebo stani vrtulniku slouzit.

GM1 HPT-DSN.F.570 Znaceni dosednuti/umisténi

Zamérné nepouzito
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CS HPT-DSN.F.580 Identifikaéni znaceni heliportu

(@) Pouzitelnost: Identifikacni znaceni heliportu by mélo byt zfizeno na heliportu, kde nejsou jiné
dostatecné prostfedky pro vizualni identifikaci.

(b) Charakteristiky: Identifikaéni znaceni heliportu by mélo sestavat ze jména nebo
alfanumerického oznaceni heliportu v podobé, v jaké je pouzivano v radiovém spojeni (R/T).

GM1 HPT-DSN.F.580 Identifikacni znaceni heliportu

€) Umisténi: IdentifikaCni znaceni heliportu by mélo byt zfizeno na heliportu tak, aby bylo pokud
mozno viditelné ze v§ech uhli nad vodorovnou rovinou.

(b) Charakteristiky:

1)

)
®)

(4)

Identifikaéni znaceni heliportu, ktery se ma pouzivat v noci nebo za podminek
snizené dohlednosti, by mélo byt osvétleno bud zevnitf, nebo zvenku.

Barva znaceni by méla byt kontrastni vi¢i pozadi a méla by byt nejlépe bila.

FATO s charakteristikami RWY: Pismena a Cisla identifikacniho znaceni heliportu by
méla byt vysoka nejméné 3 m.

VSechny FATO kromé FATO s charakteristikami RWY: Pismena a ¢&isla znaceni by
méla byt vysoka nejméné 1,5 m.

CS HPT-DSN.F.590 Znaceni a znacky pozemnich pojezdovych drah pro
vrtulnik
@ Pouzitelnost:

(1) Specifikace pro znaCeni vyckavaciho mista RWY stanovené v CS ADR-DSN.L.575 a
pro znaCeni mezilehlého vyCkavaciho mista stanovené v CS ADR-DSN.L.580 jsou
stejné tak pouzitelné pro pojezdové drahy uréené pro pozemni pojizdéni vrtulnikd.

(2) Osa pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by méla byt oznaena znacenim.

3) Okraje pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky, pokud nejsou zcela zfejmé, by mély

byt oznadeny zna¢kami nebo znadenim.

(b) Umisténi:

)

)

®)

Znaceni pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mélo byt podél osy a, je-li zfizeno,
podél okraji pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky.

Postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mély byt umistény ve
vzdalenosti 0,5 m az 3 m za okrajem pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky.

Pokud jsou zfizeny, postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mély
byt umistény v rozestupech nejvySe 15 m na kazdé strané na pfimych uUsecich a
7,5m na kazdé strané na zakfivenych Usecich s minimalné &tyfmi rovnomérné
rozloZzenymi zna¢kami v kazdém useku.

(©) Charakteristiky:

@)

)

®)

Osové znaleni pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mélo mit podobu
nepferuSované Zluté &ary Siroké 15 cm.

Postranni znaceni pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mélo mit podobu dvojité
nepreruSované zluté cary s Sitkou kazdé ¢ary 15 cm a s rozestupem 15 cm
(vzdalenost nejblizSich okrajua).

Postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by nemély naruSovat vysku
roviny s pocCatkem ve vySce 25 cm nad rovinou pozemni pojezdové drahy pro
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vrtulniky ve vzdalenosti 0,5 m od okraje této drahy a stoupajici vzhiru a vné ve
sklonu 5 % do vzdéalenosti 3 m za okraj pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky.

4) Postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mély byt pro kolové
podvozky vrtulnikl kiehké.

(5) Postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by mély mit modrou barvu.

(6) Pokud se pozemni pojezdova draha pro vrtulniky pouziva v noci, mély by byt

postranni znacky prosvétlené nebo byt reflexni.

GM1 HPT-DSN.F.590 Znaceni a znacky pozemnich pojezdovych drah pro

vrtulniky

€)) Pozemni pojezdové traté nemusi byt oznaceny.

(b) Je-li to zapotiebi, mélo by byt na letisti zajiSténo oznaceni skuteCnosti, Ze pozemni pojezdova
draha je vhodna pouze pro vrtulniky.

(©) Postranni znacky pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky by nemély pfedstavovat nebezpeci
pro provoz letadel.

CS HPT-DSN.F.600 Znaceni a znacky drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu

(a) Pouzitelnost:

D Specifikace pro znaceni vy¢kavaciho mista RWY stanovené v CS ADR-DSN.L.575 a
pro znaCeni mezilehlého vyCkavaciho mista stanovené v CS ADR-DSN.L.580 jsou
stejné tak pouzitelné pro pojezdové drahy uréené pro pojizdéni vrtulnikd za letu.

(2) Osa drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu nebo okraje drahy pro pojizdéni vrtulnikd za
letu, pokud nejsou zcela ziejmé, by mély byt oznaceny znackami nebo znacenim.
(b) Umisténi:
(1) Osové znaceni drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu nebo do zemé zapusténé osove

znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu by mély byt umistény podél jeji osy.

(2) Postranni znaceni drahy pro pojizdéni vrtulnik( za letu by mélo byt umisténo podél
okraju drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu.

3) Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulniki za letu by mély byt umistény ve
vzdalenosti 1 m aZz 3 m za okrajem pojezdové drahy pro pojiZzdéni vrtulniku za letu.

(©) Charakteristiky:

D Na zpevnéném povrchu by méla byt osa drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu
vyznacena nepierusovanou Zlutou ¢arou Sirokou 15 cm.

(2) Na zpevnéném povrchu by okraje drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu mély byt
vyznaCeny dvojitou nepferusovanou Zlutou Carou s Sitkou kazdé ¢ary 15 cm a
s rozestupem 15 cm (vzdalenost nejblizSich okraja).

3) Pokud na nezpevnéném povrchu nelze oznacit osu drahy pro pojizdéni vrtulnikd za
letu znaenim barvou, méla by byt oznaena do zemé zapusténymi, 15 cm Sirokymi a
pfiblizné 1,5 m dlouhymi Zlutymi znackami, umisténymi v rozestupech nejvyse 30 m
na rovnych uUsecich a nejvySe 15 m v zakfivenych Usecich, s minimalné &tyfmi
rovhomeérné rozloZzenymi znackami v kazdém useku.

(4) Pokud byly zfizeny postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu, mély by mit
rozestupy nejvySe 30 m na kazdé strané na pfimych usecich a nejvySe 15 m na
zakfivenych Usecich, s minimalné d&tyfmi rovnomérné rozloZzenymi znackami
v kazdém useku.

(5) Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu by mély byt kiehké.
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(6)

()

(8)

Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu by nemély naruSovat rovinu
s poCatkem ve vysce 25 cm nad rovinou drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu ve
vzdalenosti 1 m od okraje této drahy a stoupajici vzhiru a vné ve sklonu 5 % do
vzdalenosti 3 m za okraj drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu.

Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnik( za letu by mély byt barevné kontrastné
odliseny od pozadi. Pro znacky by se neméla pouzivat Cervena barva.

Pokud se ma draha pro pojizdéni vrtulnikd za letu pouzivat v noci, mély by byt
postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu prosvétlené nebo byt reflexni.

GM1 HPT-DSN.F.600 Znaceni a znacky drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu

@)
(b)

(©)

(d)

Traté pro pojizdéni vrtulnikd za letu nemusi byt oznaceny.

Tam, kde je moznost zamény drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu za pozemni pojezdovou
drahu pro vrtulniky, mize byt nezbytné oznaceni zpuisobu provozu, ktery je na draze povolen.

Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulnikl za letu by nemély byt umistény v mensi
vzdalenosti nez 0,5nasobek nejvétsi celkové Sirky vrtulniku, kterému ma draha slouzit, od osy
drahy pro pojizdéni vrtulnik( za letu.

Postranni znacky drahy pro pojizdéni vrtulniki za letu by nemély narusSovat rovinu s
pocatkem ve vySce 25 cm nad rovinou drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu ve vzdalenosti
0,5nasobku nejvétsi celkové Sitky vrtulniku, kterému ma draha slouzit, od osy drahy pro
pojizdéni vrtulnikl za letu, a stoupajici vzhlru a vné se sklonem 5 %.

CS HPT-DSN.F.610 Znaceni stani vrtulniku

(a)

(b)

Pouzitelnost:

D Obvodové znaceni stani vrtulniku by mélo byt zfizeno na stanich vrtulnikd uréenych
k otaceni. Pokud neni zfizeni obvodového znaceni stani vrtulniku ucelné, mélo by byt
misto néj zfizeno obvodové znaceni stfedové oblasti stani vrtulniku tam, kde neni
stfedova oblast stani vrtulniku zcela zjevna.

(2) U stani vrtulniku, které ma slouzit k projizdéni, a které vrtulnikim neumozriuje
otoceni, by méla byt zfizena pficka zastaveni.

3) Na stani vrtulniku by mélo byt zfizeno vyrovnavaci znaceni a viezdové a vyjezdové
znaCeni (viz Obrazky F-4 a F-5).

Umisténi:

D Obvodové znacdeni stani vrtulniku na stani, které je uréeno k otaceni, nebo obvodové
znaceni stfedové oblasti by mélo byt soustfedné se stfedovou oblasti stani vrtulniku.

(2) U stani vrtulniku, které je ur€eno k projizdéni, a které vrtulnikim neumoznuje otaceni,

by méla byt umisténa pficka zastaveni na ose pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky
v pravém uhlu k ose.
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Obrazek F-4.  Znaceni stani vrtulniku u stani uréeného pro otaceni ve viseni

Obrazek F-5.  Znaceni stani vrtulniku uréeného k projizdéni
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(©) Charakteristiky:

@)
)

®)

(4)

®)

(6)

()

Obvodové znaceni stani vrtulniku by mél byt Zluty kruh o tloustce ¢ary 15 cm.

Obvodové znaceni stfedové oblasti by mél byt Zluty kruh o tloudtce Cary 15 cm,
s vyjimkou pfipadu, kdy je stani vrtulniku spojeno s TLOF, a kdy by se mély pouzit
charakteristiky obvodového znadeni TLOF.

Pro stani vrtulniku, které je urCeno pro projizdéni, a které neumoziuje otaceni
vrtulniku, by méla byt pfi¢ka zastaveni alespoi stejné Siroka, jako je Sifka pozemni
pojezdové drahy pro vrtulniky, s ¢arou o tloustce 50 cm.

Vyrovnavaci znaceni, viezdové znaceni a vyjezdové znaceni by mélo byt tvofeno
nepfretrzitou Zlutou ¢arou o tloustce 15 cm.

Zakfivené Casti vyrovnavaciho znaceni, viezdového znaceni a vyjezdového znaceni

stani slouzit.

Poznavaci znaceni stani vrtulniku by mélo mit kontrastni barvu, aby bylo snadno
Citelné.

Tam, kde se pfedpoklada, ze se vrtulniky pohybuiji jen v jednom sméru, mohou byt do
vyrovnavaciho znaceni zakomponovany Sipky uréujici smér pohybu.

GM1 HPT-DSN.F.610 Znaceni stani vrtulniku

Poznavaci znaceni stani vrtulniku by méla byt zfizena tam, kde je potfeba rozliSit jednotliva stani.

CS HPT-DSN.F.620 Znaceni osového vedeni trajektorie letu

(a) Pouzitelnost: Kde je na heliportu zfizeno znageni osového vedeni trajektorie letu, mélo by
znazorfiovat pouzitelné sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu.

(b) Umisténi: Znaceni osového vedeni trajektorie letu by mélo byt umisténo podél pfimého sméru
pfiblizeni a /nebo trajektorie vzletu na jednom nebo vice povrSich z TLOF, FATO,
bezpecnostni plochy nebo na jiném vhodném povrchu v bezprostfedni blizkosti FATO nebo
bezpecnostni plochy.

(©) Charakteristiky:

)

)

®)

Znaceni osového vedeni trajektorie letu by se mélo skladat z jedné nebo vice Sipek
vyznaCenych na TLOF, FATO a/nebo na bezpec¢nostni ploSe, jak je uvedeno na
Obrazku F-6. Cara $ipky by méla mit 50 cm na $itku a nejméné 3 m na délku.
V kombinaci se soustavou navéstidel osového vedeni trajektorie letu by méla mit
formu uvedenou na Obrazku F-6, ktery zahrnuje schéma pro znaleni ,hlavy Sipky,
které je vzdy stejné bez ohledu na délku &ary.

V pfipadé, Ze je trajektorie letu omezend na jediny smér pfiblizeni nebo smér
trajektorie vzletu, Sipka muze byt jednostranna. Pokud ma heliport jen jednu trajektorii
pfiblizeni/vzletu, znaceni je oboustrannou Sipkou.

Znaceni by mélo byt v barvé, ktera poskytuje dobry kontrast vici barvé povrchu na
ploSe, na které jsou zfizeny, nejlépe barvy bilé.
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DETAIL SIPKY
1,6m
+—p
_},.-'").-) ¥ -x"'“-\-.,___\_ I
c‘:-\.
~ = /...F 1,5m
‘ «30m —»
(minimum)

FATO
Vzdalenost mezi hlavami Sipek mize byt i vétsi.
Hlavy Sipek maji stejné rozméry.

o \

Navéstidla - 3 nebo vice
vrozestupu 1,5az 3,0 m

Uvedené pfiklady jak
mnohonasobnych, tak jednoduchych
vzletovych i pfiblizovacich ploch.

Sipky mohou byt umistény uvnitf TLOF,
o FATO alnebo bezpecnostni plochy.

vl Navéstidla mohou byt uspofadana

Bezpecnostni plocha mimo Sipku.

Obrdzek F-6. Znaceni a soustava ndvéstidel osového vedeni trajektorie letu

Znaceni osového vedeni trajektorie letu

GM1 HPT-DSN.F.620

Zamérné nepouzito

Priblizovaci svételna soustava

CS HPT-DSN.F.630

(a) PouZitelnost: Kde je na heliportu zfizena, méla by pfibliZovaci svételna soustava vyznacovat
prednostni smér pfiblizeni.

(b) Umisténi: Pfiblizovaci svételnd soustava by méla byt umisttna na pfimce
v upfednostiiovaném sméru pfiblizeni.

(©) Charakteristiky:
(1) Priblizovaci svételna soustava by se méla skladat z fady tfi navéstidel umisténych

v podélnych rozestupech po 30 m a pficky o celkové délce 18 m ve vzdalenosti 90 m
od obvodu FATO tak, jak je uvedeno na Obrazku F-7. Navéstidla tvofici pficku by
méla byt co nejblize ve vodorovné pfimce kolmé k pfimce osovych navéstidel, kterou
ma byt pulena, a byt v rozestupech po 4,5 m.

(2) Je-li potfeba zvyraznit smér kone€ného priblizeni, méla by byt za pfickou dodatecné
umisténa doplfikova navéstidla v rozestupech 30 m. Navéstidla za pfickou mohou
vydavat stalé svétlo, nebo byt zableskova v zavislosti na podminkach okoli.

3) Naveéstidla vydavajici stalé svétlo by méla byt vSesmérova navéstidla bilé barvy.

(4) Zableskova navéstidla by méla byt vSesmérova navéstidla bilé barvy.
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(5) Zableskova navéstidla by méla vydavat zablesky jedenkrat za sekundu a rozlozeni
svétla by mélo odpovidat Obrazku F-9, schématu 2. Sled zableskd by mél zacinat na
nejvzdalenégjSim naveéstidle a postupovat smérem k pficce.

(6) Soucdasti by mélo byt Fizeni zafivosti, umoznujici Upravu svitivosti navéstidel podle
prevladajicich podminek.

@]
;D x_,lf x'z \'z \'z
FATO o O 0 Q -O- -0- -0-
. /I'\ /I\ fI\ -’I'\
30 m i%
<« -
—— G0 m »
L 210 m

Obrazek F-7. PribliZovaci svételna soustava

GM1 HPT-DSN.F.630 Priblizovaci svételna soustava

Dalsi poradensky material tykajici se Fizeni svitivosti navéstidel je uveden v GM1 ADR-DSN.M.615.

CS HPT-DSN.F.640 Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu

(@) Pouzitelnost: Kde je na heliportu zfizena, méla by soustava (nebo soustavy) navéstidel
osového vedeni trajektorie letu oznacovat dostupné smeéry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu.

(b) Umisténi:

) Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu by méla byt umisténa podél
pfimého sméru pfiblizeni a /nebo trajektorie vzletu na jednom nebo vice povrSich z
TLOF, FATO nebo bezpe€nostni plochy nebo na jiném vhodném povrchu
v bezprostiedni blizkosti FATO, TLOF nebo bezpecnostni plochy.

(2) Pokud je mozna kombinace se znaenim osového vedeni trajektorie letu, méla by byt
naveéstidla, pokud je to mozné, umisténa uvnitf znaceni ,Sipky*“.

(©) Charakteristiky:

) Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu by se méla skladat z fady tfi
nebo vice navéstidel rozmisténych rovnomérné s celkovou minimélni vzdalenosti
6 m. Rozestupy mezi navéstidly by nemély byt méné nez 1,5 m a nemély by piekrodit
3m.

(2) Tam, kde to prostor umoziiuje, by mélo byt 5 svétel. Poet navéstidel a rozestupy
mezi nimi mohou byt nastaveny podle dostupného prostoru.

3) Je-li pouzivana vice nez jedna soustava osového vedeni trajektorie letu pro oznaceni
dostupnych smeéra pfiblizeni a/nebo trajektorii vzletu, charakteristiky téchto soustav
jsou zpravidla udrzovany stejné (viz Obrazek F-6).

4) Navéstidla by méla byt vSesmérova zapusténa navéstidla vydavajici stalé svétlo bilé
barvy.

(5) RozloZeni svétla navéstidel by mélo byt, jak je uvedeno na Obrazku F-9, schématu 5.

(6) Soudasti by mélo byt vhodné fizeni svitivosti navéstidel, které by umozZnovalo jeji

nastaveni, jeZz by vyhovovalo pfevladajicim podminkam, a které by vyvaZilo soustavu

Priloha k rozhodnuti vykonného feditele 2019/012/R Strana 41 z 52



CS-HPT-DSN HLAVA F — VIZUALNI PROSTREDKY

navéstidel osového vedeni trajektorie letu s ostatnimi navéstidly na heliportu a
obecnym osvétlenim, které muze byt pfitomno v okoli heliportu.

GM1 HPT-DSN.F.640 Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu

Soustavu navéstidel osového vedeni trajektorie letu Ize kombinovat se znalenim osového vedeni
trajektorie letu.

CS HPT-DSN.F.650 Vizualni soustava pro osové vedeni

€) Pouzitelnost: Kde je na heliportu zfizena, méla by vizualni soustava pro osové vedeni
poskytovat pilotovi vedeni béhem pfiblizeni na heliport.

(b) Umisténi:

(1) Vizualni soustava pro osové vedeni by méla byt umisténa tak, aby byl vrtulnik
navadén podél predepsané traté smérem k FATO.

(2) Soustava by méla byt umisténa na zavétrné strané FATO a orientovana podél
prednostniho (hlavniho) sméru pfiblizeni.

3) Naveéstidla by meéla byt kiehka a osazena co nejnize nad terénem.

(4) Je-li potfeba, aby navéstidla soustavy byla vidéna jako jednotlivé zdroje, méla by byt

umisténa tak, aby pfi nejvétSim pokryti uhel mezi navéstidly vidény z pozice pilota
nebyl mensi nez 3 uhlové minuty.

(5) Uhly mezi navéstidly soustavy a jinymi svétly srovnatelné nebo vétsi svitivosti by také
nemély byt mensi nez 3 uhlové minuty.

(6) Pozadavky v odstavcich (4) a (5) mohou byt splnény u navéstidel na linii kolmé k linii
pohledu, jsou-li navéstidla oddélena vzdalenosti 1 m na kazdy kilometr zorného
dosahu.

(©) Nastaveni svételnych paprsku:

D Nastaveni svételnych paprskud vizualni soustavy pro osové vedeni by mélo zahrnovat
minimalné tfi oddélené sektory, které tvofi signaly ,vpravo od osy*, ,v ose“ a ,vlevo od
osy".

(2) Rozbihavost v pfipadé sektoru ,v ose“ by méla byt 1°, jak je uvedeno na Obrazku F-8.

3) Nastaveni svételnych paprskid by mélo byt takové, Ze nemlze dojit k zaméné mezi

touto soustavou a jakoukoli pfidruzenou svételnou sestupovou soustavou pro vizualni
pfiblizeni nebo dalSimi vizualnimi prostfedky.

(4) Soustava by neméla pouzZivat stejné kddovani, jako jakakoli jina k ni pfidruzena
svételna sestupové soustavy pro vizualni pfibliZzeni.
(5) Nastaveni svételnych paprski by mélo byt takové, aby soustava byla jednoznacna a
zfetelna ve v8ech provoznich podminkach.
(6) Soustava by neméla vyzna&né zvySovat pracovni zatiZeni pilota.
(d) Rozlozeni svétla:
(1) Vyuzitelné pokryti vizualni soustavou pro osové vedeni by mélo byt shodné nebo
lepSi nez svételné sestupoveé soustavy pro vizualni pfiblizeni, ke které je pfidruzeno.
(2) Mélo by byt zajisténo vhodné Fizeni svitivosti, které by umozriovalo jeji nastaveni, jez
by vyhovovalo pfevladajicim podminkam a zamezilo osInéni pilota béhem pfiblizeni a
pristani.
(e) Nastaveni trajektorie pfiblizeni a azimutu:
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Q) Vizualni soustava pro osové vedeni by méla byt uhlové nastavitelnd v rozsahu
15 Uhlovych minut vzhledem k zadané trajektorii pfiblizeni.

(2) Uhel systému navadéni v azimutu by mél byt takovy, aby se pilot vrtulniku b&hem
pfiblizeni na hranici sektoru ,v ose” s bezpe¢nou rezervou vyhnul vS§em objektim
v prostoru pfiblizeni.

3) Charakteristiky ochranné plochy uvedené v CS HPT-DSN.F.660(h)(2), Tabulce F-1 a
Obrazku F-10 by mély platit stejné i pro tuto soustavu.

) Charakteristiky vizualni soustavy pro osové vedeni:

(1) V pfipadé poruchy jakékoli soucasti, ktera ma vliv na nastaveni svételnych paprski,
by méla byt soustava automaticky vypnuta.

(2) Navéstidla by méla byt feSena tak, aby kondenzaty, led, Spina apod. na povrchu
opticky propustnych nebo odraznych ploch mély co nejmensi vliv na svételny signal a
nezplsobovaly vznik nepravych nebo faleSnych signald.

______ U
FATO FATO - —
]
Priklad A Priklad B
Obrazek F-8. Rozevreni sektoru ,,v ose*

ZAMERNE NEPOUZITO
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VySkové nastaveni ViySkové nastaveni
15° 25 ¢d 15 250 cd*
g 250 cd o 2500cd”
6° 50 cd 6° 3500 cd*
5° 350 cd 5* 3500 cd*
2" 250) od i 2500 ¢cd*
0 25 od I 250 cd®
180° Azimut +180° 180° Azimut +180°

(bilé navéstidlo) * Efektivni svitivost (bilé navéstidlo)
Schéma 1 - Pfiblizovaci Schéma 2 — Priblizovaci
navéstidlo stale svitici navéstidlo zableskoveé
Vyskové nastaveni
Vy8kové nastaveni 30° N
25° 50 cd
Azimut
\\\\ 0 100 ¢d
\
@ | n| @
- '_'E" EI 12¢ 15

/ 10°

".l? R —

il o R - e I,
1875 o '“3' - T
3750cd - e
ET7E od -180° Azimut +180°
9000 cd

Schéma 4 — Navéstidlo FATO

Schéma 3 — Systém HAPI a zamérovaciho bodu

VySkové nastaveni

VySkové nastaveni (E) . 55 ogim?
20°<E  90° Jed
13°<E 20 8 cd 55 cdim
10°<E 13° 15 ¢d
40" 5 cdim®
5'<E 10° 30 cd
30 45 cd/m’
2 E 5§ 15 ¢d 2
" 0 3 odim*
180" Azimut +180
(zelené nebo bilé navéstidlo) 10° 15 cdim?
Poznamka: V pfipadé instalaci vyzadujicich '
identifikaci pomoci navéstidel ve vySkovém nastaveni e & cdim?
méneé nez 2° mohou byt vyzadovany dal$i hodnoty. —180° Azimut +180°

Schéma 5 — Obvodova navéstidla TLOF a soustava (zelené navestidio)

navéstidel osového vedeni trajektorie letu Schéma 6 — Luminiscencni panely TLOF

Obrazek F-9. Izokandelové diagramy
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PLOCHA A ROZMERY FATO

Délka vnitfniho okraje Sitka bezpeénostni plochy

Vzdalenost od konce FATO 3 m nejméné

Rozevieni 10 %

Celkova délka 2500 m

Sklon PAPI A*-0,57°
HAPI A°—0,65°
APAPI A*-0,9°

a. Jak je uvedeno v CS ADR-DSN.M.645, Obr. M-4.
b. Uhel horni hranice sektoru signalu ,pod sestupovou rovinou*.

Tabulka F-1. Rozméry a sklony ochranné plochy pro svételnou sestupovou soustavu pro vizualni
priblizeni pro vrtulniky

- ——FATO ~ Ochrann4 plocha - 4’3_’ ]

(sklon dle Tabulky F-1)

T | Rozevreni
|

.

I
I
|
I
|
I
I
I
|
:
Pocatek
H‘I’«//
AN

Okrai po vétru Vnitini okraj priblizovaci plochy

Rez A-A

Obrdzek F-10. Ochranna plocha pro svételnou sestupovou soustavu pro vizualni priblizeni
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GM1 HPT-DSN.F.650 Vizualni soustava pro osové vedeni

Vizualni soustava pro osové vedeni by méla byt zfizena, jestlize existuje jedna nebo vice
Z nasledujicich podminek:

@)

(b)
(©)

zachovani potfebné vzdalenosti od piekazek, postupy ke snizeni hluku nebo postupy letovych
provoznich sluzeb vyZaduji dodrzeni ur€itého sméru letu;

povrch okoli heliportu neposkytuje dostatek vizualnich podnétd; a

instalace pfiblizovaci svételné soustavy je fyzicky neproveditelna.

CS HPT-DSN.F.660 Svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni

@)

(b)

(©)

(d)

Pouzitelnost: Kde je na heliportu zfizena, méla by svételna sestupova soustava pro vizualni
pfiblizeni poskytovat informaci o uhlu pfiblizeni potfebném pro zachovani bezpeéné vysky
nad prekazkami pfi pfiblizeni na heliport.

Standardni svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni pro provoz vrtulnikd by méla
sestavat z nasledujicicho:

D soustav PAPI (precision approach path indicator) a APAPI (abbreviated precision
approach path indicator) splfujicich specifikace uvedené v CS ADR-DSN.M.645 a CS
ADR-DSN.M.650, s tou vyjimkou, ze velikost uhlu sektoru ,na sestupové roviné“ by
méla byt zvétSena na 45 uhlovych minut;

(2) soustavy HAPI (helicopter approach path indicator) spliujici specifikace uvedené
v odstavcich (d) az (g) nize.

Umisténi:

D Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla byt umisténa tak, aby byl

vrtulnik navadén do pozadované polohy na FATO a pilot pfitom nebyl bé&hem
kone&ného pfiblizeni a pfistani oslnén.
(2) Navéstidlo (naveéstidla) by mélo byt osazeno co mozna nejnize nad terénem.
Charakteristiky nastaveni svételnych paprskd HAPI:

(1) Nastaveni svételnych paprskd HAPI by mélo zahrnovat Ctyfi oddélené sektory, které

tvofi signaly ,nad sestupovou rovinou®, ,na sestupové roving“, ,mirné pod sestupovou
rovinou“ a ,pod sestupovou rovinou*.

(2) Nastaveni svételnych paprski HAPI by mélo odpovidat Obrazku F-11, schématim A

a B.

3) Frekvence zableskd v zableskovém sektoru HAPI by méla byt nejméné 2 Hz.

(4) Pomér pulzujicich signald zapnuto-vypnuto HAPI by mél byt 1:1 a hloubka modulace
nejméné 80 %.

(5) Velikost uhlu sektoru ,na sestupoveé roving* HAPI by méla byt 45 ahlovych minut.

(6) Vglikost uhlu sektoru ,mirné pod sestupovou rovinou“ HAPI by méla byt 15 dhlovych
minut.
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Sektor Format
Nad Zelené zablesky
Na sestupové roviné Zelena
Mirn& pod Cervena
Pod Cervené zablesky
Schéma A Schéma B

Obrazek F-11. Format signalu HAPI

(e) Rozlozeni svétla:

Q) Rozdéleni svitivosti svétla HAPI v oblasti ervené a zelené barvy by mélo odpovidat
Obrazku F-9, schématu 3.

(2) Pfechod barev soustavy HAPI ve svislé roviné by mél byt takovy, aby se jevil
pozorovateli ze vzdalenosti nejméné 300 m ve svislém uhlu ne vétSim nez tfi ahlové
minuty.

3) Propustnost ¢erveného a zeleného filtru pfi maximalni nastavené svitivosti by neméla

byt mensi nez 15 %.

(4) Cervené navéstidlo HAPI pfi plné svitivosti by nemélo mit soufadnici Y vétsi nez
0,320 a zelené navéstidlo by se mélo nachazet v rozmezi specifikovaném v CS ADR-
DSN.U.930(b).

(5) Mélo by byt zajiSténo vhodné Fizeni svitivosti, které by umoznovalo jeji nastaveni, jez
by vyhovovalo pfevladajicim podminkam a zamezilo osInéni pilota béhem pfiblizeni a
pristani.
()] Nastaveni sestupového uhlu a vySkové nastaveni soustavy:
Q) Soustava HAPI by méla byt vySkové nastavitelna na jakykoliv ihel mezi 1 stupném a

12 stupni nad vodorovnou rovinou s pfesnosti +5 uhlovych minut.

(2) Svisly uhel nastaveni soustavy HAPI by mél byt takovy, aby se pilot vrtulniku b&hem
priblizeni pfi zpozorovani horniho okraje sektoru ,pod sestupovou rovinou*
s bezpec&nou rezervou vyhnul vSem objektlim v prostoru pfiblizeni.

(9) Charakteristiky svételné soustavy / navéstidla:
(1) Soustava by méla byt navrzena tak, aby:
0] v pfipadé, ze vertikalni vychyleni paprsku svétla od stanoveného sméru

prekro€i 0,5 stupné (+30 minut), se soustava automaticky vypnula; a

(i) pfi poruse zableskového mechanizmu nebylo v zableskovem sektoru
(sektorech) vyzafovano Zadné svétlo.

(2) Navéstidlo soustavy HAPI by mélo byt feSeno tak, aby kondenzaty, led, Spina apod.
na povrchu opticky propustnych nebo odraznych ploch mély co nejmensi vliv na
svételny signal a nezpusobovaly vznik nepravych nebo faleSnych signalu.

(h) Ochranna plocha (plati pro PAPI, APAPI a HAPI):
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(1) Ochranna plocha by méla byt zfizena tam, kde je zamySleno zfizeni svételné
sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni.

(2) Charakteristiky ochranné plochy, tj. poCatek, rozevfeni, délka a sklon, by mély
odpovidat specifikacim v pfisluSném sloupci Tabulky F-1 a Obrazku F-10.

3) Nemélo by byt pfipusténo zfizeni novych objektd nebo rozsifeni stavajicich objektd
zasahujicich nad ochrannou plochu, vyjma pfipadu, kdy by byly novy objekt nebo
rozSifeni stavajicicho objektu zakryty jinym stavajicicm neodstranitelnym objektem.

4) Stavajici objekty nad ochrannou plochou by mély byt odstranény, vyjma pfipadu, kdy
je objekt stinén stavajicim neodstranitelnym objektem, nebo kde bezpecénostni
posouzeni ukazalo, Ze tento objekt nepfiznivé neovliviiuje bezpecnost provozu
vrtulnikd.

(5) Jestlize bezpelnostni posouzeni udava, ze stavajici objekt zasahujici nad ochrannou
plochu by mohl vyznamné ovlivnit bezpecnost provozu vrtulnikd, mélo by byt pfijato
jedno nebo vice z nasledujicich opatfeni:

0] vhodné zvy$eni sklonu pfibliZzeni soustavy;

(ii) snizeni azimutalniho rozevieni soustavy, takze objekt je mimo hranice
svételného paprsku reduce;

(i) posunuti osy soustavy a kni vztazené ochranné plochy, nejvySe vSak
0 5 stupnig;

(iv) vhodné posunuti FATO; a

(v) instalace vizualni soustavy pro osové vedeni.

GM1 HPT-DSN.F.660 Svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla byt zfizena na heliportu, jestlize
existuje jedna nebo vice z nasledujicich podminek:

D zachovani potfebné vzdalenosti od pfekazek, postupy ke sniZzeni hluku nebo postupy
letovych provoznich sluZzeb vyZaduji dodrzeni urcitého uhlu sestupu;

(2) povrch okoli heliportu neposkytuje dostatek vizualnich podnétd; a

3) letové vlastnosti vrtulniku vyZaduji ustalené pfiblizeni.

Pokud je na letisti instalovana vice nez jedna svételna sestupova soustava pro vizudlni
priblizeni (napf. PAPI, APAPI), méla by byt svételna sestupova soustava pro vizualni
pfiblizeni konstruovana a kalibrovana tak, aby pilotdm vrtulniku pfiblizujicicm se na pfistani
poskytovala zfetelnou a jednoznacnou indikaci.

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni heliportu by méla byt umisténa v tésné
blizkosti zaméfovaciho bodu a nastavena rovnobézné s upfednostiovanym smeérem
pfiblizeni.

PFi navrhu konstrukce navéstidla by méla byt vénovana pozornost tomu, aby byly omezeny
nepravé signaly mezi jednotlivymi sektory a zajist€no pokryti v poZzadovaném rozsahu
azimutu.

VétsSiho pokryti v rozsahu azimutu mize byt dosazeno instalovanim soustavy systému HAPI
na oto¢né stolici.
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CS HPT-DSN.F.670 Soustava navéstidel plochy koneéného priblizeni a

vzletu (FATO)

€) Pouzitelnost: U heliportu zamysleného pro pouziti v noci, u kterého je zfizena FATO, by méla
byt zfizena naveéstidla FATO. Mohou byt vynechana, pokud jsou FATO a TLOF téméf shodné
a jsou zfizena navéstidla TLOF, nebo je rozsah FATO zfejmy.

(b) Umisténi: Navéstidla FATO by méla byt umisténa podél okraji FATO. Navéstidla by méla byt
rozmisténa rovhomérné nasledujicicm zptsobem:

Q) u plochy tvaru ¢tverce nebo obdélniku v rozestupech nejvySe 50 m s minimalné
Ctyfmi navéstidly na kazdé strané vCetné navéstidla v kazdém rohu; a

(2) u libovolného jiného tvaru, v€etné plochy tvaru kruhu, v rozestupech nejvySe 5 m
s minimalnim poc¢tem deseti navéstidel.

(c) Charakteristiky:

1) Navéstidla FATO by méla byt vSesmérova, vydavajici stalé svétlo bilé barvy. Tam,
kde ma byt svitivost navéstidel ménit, méla by vydavat svétlo proménlivé bilé barvy.

(2) Rozlozeni svétla navéstidel FATO by mélo odpovidat Obrazku F-9, schématu 4.

3) Naveéstidla by neméla presahnout vySku 25 cm a v pfipadé, ze by naveéstidla
vystupujici nad povrch mohla ohrozit provoz vrtulnikG, méla by byt feSena jako
zapusténa.

4) Jestlize FATO neni uréena pro odpoutani a dosednuti, vySka navéstidel by neméla

prfesahnout vySku 25 cm nad povrchem zemé nebo snéhové pokryvky.

GM1 HPT-DSN.F.670 Soustava navéstidel plochy koneéného pfiblizeni a

vzletu (FATO)

Zamérné nepouzito

CS HPT-DSN.F.680 Navéstidla zamérovaciho bodu

@ Pouzitelnost: Navéstidla zaméfovaciho bodu by meéla byt zfizena na heliportu, ktery je
zamyslen pro pouziti v noci.

(b) Umisténi: Navéstidla zaméfovaciho bodu by méla byt umisténa spolecné se znalenim
zaméfovaciho bodu.

(©) Charakteristiky:

Q) Navéstidla zamé&fovaciho bodu by méla tvofit obrazec skladajici se nejméné ze Sesti
vSesmeérovych navéstidel bilé barvy (viz Obrazek F-12).

(2) Pokud by navéstidlo vystupujici nad povrch mohlo ohrozit provoz vrtulnikd, méla by
byt feSena jako zapusténa.

3) Rozlozeni svétla navéstidel zaméfovaciho bodu by mélo odpovidat Obrazku F-9,
schématu 4.
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Navéstidlo

Obrazek F-12. Znaceni a navéstidla zamérovaciho bodu

GM1 HPT-DSN.F.680 Navéstidla zamérovaciho bodu

Zamérné nepouzito

CS HPT-DSN.F.690 Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani
@ Pouzitelnost:
Q) Svételna soustava TLOF by méla byt zfizena na heliportu, ktery je zamyslen pro
pouZziti v noci.
(2) Svételna soustava TLOF u heliportd by se méla skladat zjednoho nebo vice
z nasledujicich zafizeni:
0] obvodovych navéstidel; nebo
(i) ploSného osvétleni; nebo
(i) ASPSL nebo osvétleni pomoci LP pro rozpoznani TLOF, jestlize neni

praktické pouzit zafizeni v bodech (i) a (ii) a je dostupné osvétleni FATO.
(b) Umisténi:

(1) Obvodova naveéstidla TLOF by méla byt umisténa podél okraje prostoru navrzeného
pro pouziti jako TLOF nebo do vzdalenosti 1,5 m od tohoto okraje.

(2) Pokud ma TLOF tvar kruhu, méla by byt naveéstidla:

0] umisténa na pfimkach tvoficich obrazec, ktery by pilotovi poskytoval
informaci o snosu; nebo

(ii) rovhomérné rozmisténa podél okraje TLOF ve vhodnych intervalech
dostate¢nych k vykresleni obrazce, s vyjimkou sektoru 45 stuprit, kde by
méla byt rozmisténa v poloviénich rozestupech.

3) Obvodova navéstidla TLOF by méla byt rozmisténa rovhomérné s rozestupy nejvyse
5m.

4) V pfipadé umisténi obvodovych navéstidel TLOF na pfimkach by mély byt na kazdé
strané umisténa minimalné Ctyfi naveéstidla, v€éetné naveéstidla v kazdém rohu.
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®)

(6)

()

(8)
9)
(10)

(11)

(12)

(13)

V pfipadé kruhové TLOF, kde jsou navéstidla instalovana podle bodu (2)(ii) vySe, by
zde mélo byt rozmist&no nejméné &trnact navéstidel.

Pokud jsou pro rozpoznani TLOF, kterd neni kruhova, zfizeny ASPSL nebo LP, mély
by byt umistény podél znaceni vyznacujicicho okraj TLOF.

Pokud jsou pro rozpoznani TLOF, kterd je kruhova, zfizeny ASPSL nebo LP, mély by
byt umistény na pfimkach vymezujjicich tuto plochu.

Minimalni pocet LP na TLOF by mél byt devét.
Celkova délka LP v obrazci by neméla byt mensi nez 50 % délky tohoto obrazce.

Pocet LP na kazdé strané TLOF by mél byt lichy, s minimem tfi panelu, véetné panelu
v kaZzdém rohu.

LP by mély byt rovhomérné rozmistény, pficemz vzdalenost mezi konci sousedicich
panell by neméla byt vétsi nez 5 m na kazdé strané TLOF.

Navéstidla ploSného osvétleni TLOF by méla byt umisténa tak, aby neoslfovala piloty
za letu nebo personal pracujicic na této plose.

Rozmisténi a zaméfeni navéstidel ploSného osvétleni by mélo minimalizovat tvofeni
stind.

(©) Charakteristiky:

)

2

3

(4)

(®)

(6)

(7
C)
C)
(10

11

12)

(13)

Obvodova navéstidla TLOF by méla byt vSesmérova, vydavajici stalé svétlo zelené
barvy.

ASPSL nebo LP, jsou li pouzity k uréeni obvodu TLOF, by mély vydavat svétlo zelené
barvy.

Chromatic¢nost a svitivost barev LP by méla byt v souladu se specifikacemi v CS
ADR-DSN.U.935.

Minimalni Sitka LP by méla byt 6 cm. Skfin panelu by méla mit stejnou barvu jako
znaceni, které definuje.

Vyska obvodovych navéstidel TLOF by neméla pfesahovat 25 cm a v pfipadé, ze by
naveéstidla vystupujici nad povrch mohla ohrozit provoz vrtulniki, méla by byt feSena
jako zapusténa.

Jsou-li umisténa uvniti bezpe&nostni plochy heliportu, neméla by vySka navéstidel
ploSného osvétleni TLOF pfesahovat 25 cm.

LP by nemély vystupovat nad povrch vice nez 2,5 cm.

RozloZeni svétla obvodovych navéstidel by mélo odpovidat Obrazku F-9, schématu 5.
RozloZeni svétla LP by mélo odpovidat Obrazku F-9, schématu 6.

Spektralni slozeni svétla plosného osvétleni TLOF by mélo byt takové, aby bylo
spravné rozeznatelné povrchové znaceni a znaceni prfekazek.

Primérna horizontalni intenzita ploSného osvétleni by méla byt nejméné 10 luxi
s rovnomeérnosti osvétleni (prdmér k minimu) ne vice nez 8:1, méfeno na povrchu
TLOF.

Osvétleni pouzité pro rozpoznani znaceni dosednuti by mélo tvofit kruh rozdéleny na
jednotlivé segmenty Zluté sviticich pruht vSesmérovych ASPSL. Segmenty by se
mély skladat z pruh ASPSL a celkova délka priht ASPSL by neméla prekrocit 50 %
obvodu kruhu.

Je-li pouzito, mélo by byt osvétleni poznavaciho znadeni heliportu vSesmérové a svitit
zelené.
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GM1 HPT-DSN.F.690 Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani

Na TLOF, které se maji pouzivat v noci, by pro rozpoznani znaceni dosednuti a/nebo plosného
osvétleni mély byt zfizeny ASPSL a/nebo LP, je-li pozadovana zvySena pozornost vzhledem
k €lenitosti povrchu.

CS HPT-DSN.F.700 Navéstidla pojezdové drahy

Na pojezdové drahy uréené k pozemnimu pojizdéni vrtulnik( jsou pouzitelné specifikace CS ADR-
DSN.M.710, CS ADR-DSN.M.715 a CS ADR-DSN.M.720.

GM1 HPT-DSN.F.700 Naveéstidla pojezdové drahy

Zamérné nepouzito

CS HPT-DSN.F.710 Vizualni prostredky pro znaceni prekazek

Prekazky by mély byt oznaceny a osvétleny v souladu s CS ADR-DSN.Q.840, CS ADR-DSN.Q.845 a
CS ADR-DSN.Q.850.

GM1 HPT-DSN.F.710 Vizualni prostredky pro znaceni prekazek

(@ VSeobecné: Pokud neni mozné u heliportu ur€eného pro pouZzivani v noci umistit pfekazkova
navéstidla na né samotné, mély by byt pfekazky ploSné osvétleny.

(b) Umisténi: Navéstidla ploSného osvétleni pfekazek by meéla byt umisténa tak, aby osvétlovala
celou prekazku, a aby, jak je to jen proveditelné, neoslfiovala piloty vrtulnikd.

(©) Charakteristiky: PloSné osvétleni pfekazek by meélo vydavat jas nejméné 10 cd/m?.
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