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uvobD

Tento dokument je vydan Uradem pro civilni letectvi jako Smérnice CAA-TI-011-n/97 s cilem stanovit
minimalni pozadavky, vyklad a podminky na provadéni udrzby, preventivni udrzby, modifikaci a
standardnich zmén a oprav, pokud tak neni stanoveno v pfedpisu L8/A. Je uréen v§em pracovnikim
civilniho letectvi, ktefi se zabyvaji provadénim vysSe uvedenych ¢&innosti, certifikovanym technikiim,
pilotdm a pracovnikiim povéfenym UCL vykonem odborného dozoru u letadel provozovanych na
zakladé Annexu | Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 2018/1139 (dale jen Zakladni
nafizeni), zejména pak organizacim udrzby schvalenych podle smérnice CAA-TI-006-n/98.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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DEFINICE PRO UCELY TOHOTO DOKUMENTU

AD — Pfikaz k Zachovani letové Zpusobilosti (PZZ, Airworthiness Directive)

AML — Prakaz zpusobilosti technika (mechanika) udrzby letadel

AMO - opravnéna organizace k udrzbé

DAH — drzitel typového osvéd&eni (Design Approval Holder)

EASA (European Aviation Safety Agency) - Evropskéa agentura pro bezpec¢nost letectvi

Generalni oprava/revize (Overhaul) - obnova letadla, motoru, vrtule nebo ostatnich vyrobk( letadlové
techniky prohlidkou, opravami a vyménami, provedenymi k prodlouZeni jejich provozni lhaty ve shodé
se schvalenou normou

Letadlové zafizeni (Appliance) — jakykoliv pfistroj, mechanismus, soucast, Ustroji, pfislusenstvi nebo
agregat pouzity na letadle mimo motor a vrtuli jako celek

Letadlovy celek — jakakoliv soucast letadla az po uplnou sestavu pohonu a/nebo jakékoliv
provozni/nouzove vybaveni

Malé letadlo (Small Aircraft) — je letadlo, jehoz maximalni vzletova hmotnost nepfesahuje 5 700 kg

Modifikace — je Uprava jednotlivého vyrobku oproti stavu, jimz byl definovan v dobé&, kdy mu byl vydan
doklad o zpUsobilosti, provedena ve shodé se schvalenou normou. Zahrnuje zmény TC, STC a
modifikace ve smyslu pfedpisu L8/A, Hlavy 3, ¢lanku 3.6.

MTOW — Maximalni vzletova hmotnost

Nestandardni oprava — oprava, pro jejiz provadéni nejsou stanoveny postupy v privodni technické
dokumentaci, ktera vyzaduje zpracovani specialniho postupu opravnénou organizaci nasledné
schvaleného UCL

Oprava (Repair) — je obnova provozuschopného stavu letadla, motoru, vrtule nebo ostatnich vyrobk(
letadlové techniky ve shodé se schvalenou normou

Osoba — osobou se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba

Pilot-vlastnik — Pilotem-vlastnikem je osoba, kterd musi:

1. byt drzitelem platného prikazu zpusobilosti pilota pro typovou nebo tfidni kvalifikaci na
odpovidajici letadlo, a

2. vlastnit letadlo bud jako vyluény vlastnik, nebo spoluvlastnik; takovy vlastnik musi byt:
i) jednou z fyzickych osob uvedenych na formulafi o zapisu do rejstfiku nebo

ii) Clenem neziskové pravnické osoby zfizené k rekreacnim ucelim, je-li tato pravnicka
osoba uvedena v dokladu o zapisu do rejstfiku jako viastnik nebo provozovatel, s tim,
ze tento Clen se pfimo UCastni na rozhodovani uvedené pravnické osoby a je touto
pravnickou osobou uréen k vykonavani udrzby, kterou provadi pilot-vliastnik.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu (CRS) — Dokument definovany predpisem L8/A jako doklad
stvrzujici provedeni vSech praci podle schvaleného programu udrzby a dalSich zavaznych dokument
k zachovani letové zpUsobilosti, vydavany ve Ih(tach stanovenych programem udrzby.

Preventivni udrzba (Preventive maintenance) — prace uvedené v Pfiloze A tohoto dokumentu

Prohlidka (Inspection) — soubor tkont podle poZadavku privodni technické dokumentace popfipadé i
jiné dokumentace, jako jsou predpisy pro udrzbu nebo pfikazy k zachovani letové zp(isobilosti, které
prohlidky stanovuji. Prohlidkou se rozumi prohlidka letadla, draku, leteckého motoru, vrtule,
letadlového zafizeni nebo letadlového celku

Provozné technické doklady — provozné technickymi doklady se rozumi veSkera dokumentace
pouzivana pro zaznam o provozu, obsluze, udrzbé, preventivni idrzbé a modifikacich

PU (Program Udrzby) — dokument navrzeny podle predpisu L8/A provozovatelem/vlastnikem letadla
ur€ujici pravidla a podminky udrzby a preventivni udrzby schvalovany nebo akceptovany UCL podle
pfislusného predpisu L 6

Palubni doklady a dokumentace, které musi byt na palubé letadla:
a) provozni pfiruc¢ka, nejméneé vsak ty jeji asti, které se tykaji letového provozu;
b) letova pfirucka;
c) mapy platné a vhodné pro trat’ planovaného letu a pro kazdou dalSi trat’, o které Ize
predpokladat, Ze na ni mGze byt let odklonén;
d) osvédéeni o zapisu do leteckého rejstfiku Ceské republiky;
e) osvédceni letové zplsobilosti;
f) osvédceni hlukové zpUsobilosti, pokud je pro dané letadlo pozadovano Predpisem L 16/I;
g) povoleni pro provozovani palubni radiostanice, pokud ji je letadlo vybaveno;
h) palubni denik nebo doklad jej nahrazuijici;
i) podany letovy plan;
) potvrzeni o udrzbé;
k) doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti.

Provozni technické doklady letadel, motord a vrtuli. Provoznimi technickymi doklady pro letadla jsou:

a) Letadlova kniha, Denik kluzaku nebo Denik balénu (podle druhu letadla)
b) Motorova kniha (pouze pro motorova letadla)

c) Vrtulovy zaznamnik (pouze pro vrtulova letadla)

d) Potvrzeni o udrzbé.

Privodni technickd dokumentace letadla zahrnuje:

a) Letovou pfiruc¢ku,

b) Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti,

c) llustrovany kusovnik,

d) Zakladni seznam minimalniho vybaveni (Master Minimum Equipment List (MMEL)), pokud je
vydan,

e) Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List (CDL)), pokud je vydan,

f)  PFiru¢ku nakladani a vyvazovani, pokud je vydana.

Obchodni letecké &innosti, nebo letecké prace — provozovani letadel v€etné €innosti leteckého vycviku
za Uplatu

Standardni oprava — oprava, pro jejiZ provadéni jsou stanoveny postupy v pravodni technické
dokumentaci vyrobku nebo v dokumentu pfijatelném pro Ufad, ale ktera nepodléha postupim pro
jejich schvalovani, uvedenym v €&l. 3.2, 3.3 nebo 3.6 pfepisu L8/A.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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Standardni zmé&na — je zména, které podléha zvlastnim postupdm stanovenym Uradem, dle &lanku
3.7 predpisu L8/A.

STC — Doplrikové typové osvédeeni (Supplemental Type Certificate)
TC — Typové osvédceni (Type Certificate)

Typova dokumentace — typovou dokumentaci se rozumi typové osvéd€eni s pfilohou, popfipadé
doplfikové typové osvédEeni a s nim spojena dodate¢na dokumentace a technicky popis letadla,
leteckého motoru €i vrtule

Udrzba (Maintenance) — provadéni tkontl potfebnych k zajisténi letové zpUsobilosti letadla, zahrnujici
kteroukoliv z nasledujicich €innosti nebo jejich kombinaci: generalni opravu, prohlidku, vyménu dilG,
odstranéni zavady a provedeni modifikace nebo opravy

Velké letadlo (Large Aircraft) — letadlo, jehoz maximalni vzletova hmotnost je vy$si nez 5 700 kg.

Vybaveni (Equipment) — vybavenim se rozumi letadlové Casti a zafizeni potencialné zaménitelné za
letadlové Casti a zafizeni od jiného vyrobce

Vyrobek — vyrobkem se rozumi letadlo, drak, letecky motor, vrtule

Vyrobce — organizace, opravnéna vyrabét letecké vyrobky

Zakladni nafizeni — Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139

Zména typového navrhu — zména oproti stavu, ve kterém Typovy navrh ziskal Typové osvédcCeni

Z0LZ — Zvlastni OsvédCeni Letové Zpusobilosti

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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1. POUZITELNOST

a) Tento dokument zavadi pravidla, kterymi se fidi Udrzba, preventivni Gdrzba a modifikace
jakychkoliv:

1. letadel, ktera maji vydana osvédceni letové zplsobilosti ve standardni kategorii podle L
8/A, provozovana na zakladé Annex |, Zakladniho nafizeni a jsou zapsana v Leteckém
rejstfiku CR.

2. drakdq, leteckych motoru, vrtuli, letadlovych zafizeni a ¢asti letadlovych celk( téchto letadel.

b) Tento dokument se vztahuje i na jakékoliv letadlo, kterému bylo vystaveno osvédCeni letové
zpusobilosti ve zvlastni kategorii zpUsobilosti ,Pro zvlastni ucely” (L 8/A, ¢l. 6.3.2) nebo ve
zvlastni kategorii zpGsobilosti ,Pro omezené pouziti“ (L 8/A, ¢&l. 6.3.3), pokud UCL neschvalil
jednotlivé pro konkrétni letadlo na zakladé predlozeného navrhu provozovatele Ci vlastnika
podminky udrzby, preventivni udrzby a modifikaci a program provadéné udrzby jinak.

c) Tento dokument se muze vztahovat v ¢aste€ném rozsahu i na letadlo, kterému bylo vystaveno
osvédceni letové zpusobilosti ve zvlastni kategorii zpUsobilosti Experimentalni (L 8/A, ¢l. 6.3.1),
za pfedpokladu, Ze pouziti pozadavkd na provadéni udrzby, preventivni udrzby a modifikaci
podle tohoto dokumentu UCL schvalil jednotlivé pro konkrétni letadlo na zakladé zavérd pfi
ovérovani konstrukce letadla nebo na zakladé predloZzeného navrhu provozovatele &i viastnika.

2. PROGRAM UDRZBY

a) Program udrzby je definovan predpisem L6/I, Hlavy 8 a 11; pfedpisem L6/1l, Dil 2, Hlava 2.6 nebo
Dil 3, Hlava 3; nebo pfedpisem L6/Ill, Hlava 6.

b) Udrzba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s platnym programem Gdrzby letadla (PU).
Udrzba letadla musi byt provadéna v daném &ase pouze podle jednoho programu udrzby. PU je
platny pro jedno konkrétni letadlo nebo i pro vice letadel, pokud je v PU uvedeno, Ze je pouzivan
pro vice letadel a vSechna takova letadla jsou v PU uvedena.

c) Rozdéleni program( udrzby a podrobné pozadavky na obsah programu udrzby jsou uvedeny
v pfiloze B.

3. VSEOBECNE NORMY UDRZBY

a) Jakakoliv udrzba, ktera je na letadle provadéna, smi byt provadéna pouze v souladu s pfislusnym
programem udrzby.
b) Udaje pro udrzbu
1. Osoba nebo organizace provadeéjici udrzbu letadla pouzije pfi udrzbé pouze metody,
dovednosti a praktické postupy, pfedepsané v pouzitelnych udajich pro udrzbu.
2. Pro uCely této smérnice se ,pouzitelnymi udaji pro udrzbu® rozumi:
i. jakykoli pouzitelny pozadavek, postup, norma nebo informace vydana nebo
akceptovana UCL (UCL akceptuje pouziti FAA cirkulafe AC.43-13-1B);

ii. jakykoli pouzitelny pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti (AD);

iii. pouzitelné pokyny pro zachovani letové zplisobilosti vydané vyrobci nebo drziteli TC,
drziteli STC a jakoukoli dali organizaci, ktera je opravnéna zvefejfiovat takové
udaje.

c) Provadéni udrzby
1. Udrzba provadéna organizacemi opravnénymi k udrzb& musi byt v souladu se smérnici
CAA-TI-006-n/98;
2. Pokud udrzbu neprovadi organizace schvalena pro udrzbu podle c) 1. této kapitoly, musi
osoba provadeéjici udrzbu:
i. byt kvalifikovana pro provadéné tkoly, jak pozaduje Cast 66 nebo predpis L1;

ii. zajistit, aby prostory, ve kterych je udrzba provadéna, byly vhodné uspofadané a
Cisté, bez nedistot nebo kontaminace;

iii. pouzivat metody, techniky, normy a pokyny uvedené v Udajich pro udrzbu, v platné
pravodni technické dokumentaci vydané vyrobcem, nebo jinych metod, dovednosti
a praktickych postup(, které jsou pfijatelné pro UCL;

iv.  pouZivat nastroje, vybaveni a materidl uvedeny v udajich pro udrzbu. Je-li zapotfebi,
naradi a vybaveni se kontroluje a kalibruje podle ufedné uznanych normald;

v. zajistit, aby udrzba byla provadéna v ramci vSech environmentalnich omezeni
uvedenych v udajich pro udrzbu;

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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vi.  zajistit, aby v pfipadé Spatného pocCasi nebo ¢asové naroné udrzby byly pouzity
odpovidajici prostory;

vii.  zajistit, aby riziko vicenasobnych chyb pfi udrzbé& a riziko opakovani chyb pfi
stejnych ukolech udrzby bylo co nejmensi;

viii.  zajistit, aby po splnéni vSech kritickych Ukoll udrzby byla implementovana metoda
zachycujici chyby;

ix. po dokonceni udrzby provést obecné ovéreni, Ze v letadle nebo letadlovém celku
nezlstalo zadné naradi, vybaveni ani zadné nepatfi¢né ¢asti a material a Ze vSechny
sejmuté pfistupové panely byly namontovany zpét;

X. zajistit, aby ve8kera udrzba byla fadné zaznamenana a zdokumentovana podle
kapitoly 7 této smérnice.

4. MODIFIKACE

a) Zmény typového navrhu mohou byt vyznamné a nevyznamné.

1. ,Nevyznamna zména“ je takova zména, ktera nema podstatny u€inek na hmotnost, polohu
tézisté, pevnost konstrukce, spolehlivost, provozni charakteristiky, hluk, Unik paliva,
vyfukové emise nebo jiné charakteristiky ovliviiujici letovou zpUsobilost letadla, motoru
nebo vrtule.

2. Vsechny ostatni zmény jsou ,vyznamné zmény*.

3. Nevyznamné zmény musi byt schvalovany v souladu s ustanovenim 3.2.5 pfedpisu L8/A.

4. Vyznamné zmény musi byt schvalovany v souladu s ustanovenim 3.2.6 predpisu L8/A.

b) Doplfikova typova osvédéeni (STC)

1. STC musi vyhovét pozadavkim ustanoveni 3.3 pfedpisu L8/A a

2. STC musi byt schvaleno, podobné jako vyznamna zména, v souladu s ustanovenim 3.2.6
predpisu L8/A.

3. STC schvalena statem designu letadla jsou pouzitelna na letadlech dle Annex | Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) &.2018/1139, ktera byla UCL typové uznana a bylo
jim vydano Uznani typu (UZT). Takovato STC jsou UCL povaZovana za schvalend/uznana
a pouzitelna v ramci svych omezeni.

c) Standardni zmény

1. Standardni zmény musi byt provadény v souladu s ustanovenim 3.7 predpisu L8/A.

2. Postupy pro provadéni Standardnich zmén (N-STAN) jsou uvedeny ve Smérnici CAA-ST-
115-n/16.

3. Osoba provadéjici opravy nebo modifikace smi také pouzit metod a postupl uvedenych
primarné v N-STAN, pfipadné postupl uvedenych v FAA AC 43.13-2B, na které se N-
STAN odkazuje.

5. OSOBY OPRAVNENE K PROVADENi UDRZBY, PREVENTIVNi UDRZBY, A K UVOLNENI
LETADLA DO PROVOZU PO UDRZBE
a) Kazda osoba nebo organizace provadéjici jakékoliv ikony udrzby nebo preventivni udrzby, je
mUZze provadét pouze v ramci svého opravnéni.
b) Osoby opravnéné provadét udrzbu

1. Drzitel prikazu zptsobilosti technika pro udrzbu letadel (AML) vydaného podle Casti 66
nebo L1, mlze provadét uadrzbu i preventivni udrzbu podle pfilohy A na malych letadlech
do 2730 kg MTOW, provozovanych mimo obchodni letecké €innosti nebo letecké prace.

2. Drzitel prikazu AML vydaného podle Casti 66 nebo L1, miize provadét preventivni adrzbu
na malych letadlech.

3. Organizace opravnéna podle smérnice CAA-TI-006-n/98 k udrzbé, opravam a modifikacim,
muze provadét udrzbu i preventivni udrzbu na letadle, leteckém motoru, vrtuli, letadlovém
zarizeni nebo letadlovém celku v rozsahu tohoto opravnéni a v souladu s touto smérnici.

4. Pilot-vlastnik, ktery je drzitelem prikazu zplsobilosti pilota vydaného podle Casti FCL,
muze provadét v souladu s timto dokumentem preventivni udrzbu podle Pfilohy A na
malém letadle do 2730 kg MTOW, jehoz je vlastnikem, které vSak neni pouzivano
k obchodnim leteckym ¢€innostem nebo leteckym pracim. Podminkou je, Ze rozsah jim
provadénych praci odpovida jeho schopnostem a zkuSenostem. VeSkeré prace musi
provadét sdm a neni opravnén dozorovat praci jinych osob.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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Osoba, ktera pracuje pod dohledem dohlizejici osoby, mlze provadét udrzbu, preventivni
udrzbu a modifikace, za pfedpokladu, Ze dohlizejici osoba je k témto pracim opravnéna a
sleduje provadénou praci v takovém rozsahu, ktery zajisti jeji spravné provedeni, a je pro
osobu provadéjici praci snadno dosazitelna ke konzultaci. DohliZejici osoba je pfi tom
odpovédna za fadné provedenou praci, kterou musi potvrdit zaznamem do provozné
technickych dokladu v souladu s timto dokumentem.

Poznamka: pro upresnéni jsou v Priloze A uvedeny pracovni operace, které jsou povaZovany za
vyznamné modifikace, vyznamné opravy, preventivni tdrzbu nebo sloZité tukoly udrzby.

c) Osoby opravnéné uvolnit letadlo po udrzbé do provozu

1.

Drzitel prakazu AML vydaného podle Casti 66 nebo L1 miize uvolnit do provozu malé
letadlo po provedené udrzbé jeho draku, leteckého motoru, vrtule, letadlového zafizeni
nebo letadlového celku za podminky, Ze toto letadlo je provozované mimo obchodni
letecké &innosti nebo letecké prace a Ze soucasti udrzby nebyly slozité ukoly uvedené
v Pfiloze A, a za dodrzeni ustanoveni Casti 66 nebo L1 a ustanoveni této smérnice.
Drzitel prikazu AML vydaného podle Casti 66 nebo L1 muzZe uvolnit do provozu letadlo po
provedené preventivni udrzbé jeho draku, leteckého motoru, vrtule, letadlového zafizeni
nebo letadlového celku za podminky dodrzeni ustanoveni Céasti 66 nebo L1 a ustanoveni
této smérnice.

Osvédcujici personal organizace, ktera je drzitelem opravnéni k udrzbé vydané podle
smérnice CAA-TI-006-n/98 (AMO), mlze uvolnit do provozu letadlo, letecky motor, vrtuli,
letadlové zafizeni nebo letadlovy celek v souladu s rozsahem opravnéni organizace a
ustanoveni této smérnice.

Pilot-vlastnik, ktery je drzitelem priikazu zplsobilosti pilota vydaného podle Casti FCL nebo
predpisu L1, muze uvolnit do provozu letadlo po provedeni preventivni udrzby jeho draku,
leteckého motoru, vrtule, letadlového zafizeni nebo letadlového celku za predpokladu, ze
veskeré prace na letadle, které vlastni, provadél sam a byla dodrzena ustanoveni této
smeérnice.

6. OSVEDCENIi O UVOLNENi DO PROVOZU

a) Osveédceni o uvolnéni do provozu po udrzbé, preventivni udrzbé letadla, leteckého motoru, vrtule
nebo letadlového celku smi byt vydano pouze pokud:

1.
2.

4.
5.
6.

Je k tomu osoba nebo organizace naleZité opravnéna podle kapitoly 5. této smérnice.
VeSkeré prace udrzby, preventivni udrzby, byly fadné provedeny a dokonéeny a vSechny
zjisténé zavady byly odstranény nebo vedkeré nedokoncené ukoly udrzby / neodstranéné
zavady byly posouzeny podle pismene c) kapitoly 6. této smérnice a bylo shledano, Ze
neohroZuji bezpe€nost provozu;

Byla provedena zména pravodni technické dokumentace letadla, ktera byla pfedem
schvalena UCL, pokud je vynucena tim, Ze provedena oprava & modifikace zpusobuje
zménu provoznich omezeni letadla, postupl nebo Ihit udrzby &i jinych udaji uvedenych v
priruc¢kach letadla;

Byl spInén pozadavek Pfilohy G této smérnice;

Byla podle zaznamu ovéfena Uplnost a spravnost veskeré provedené udrzby;

Byly vytvofeny zaznamy o udrzbé vyZadované kapitolou 7. této smérnice.

b) Osvéd&eni o uvolnéni do provozu letadla, leteckého motoru, vrtule nebo letadlového celku, musi
obsahovat nasledujici informace:

1.

2.
3.
4

Zakladni informace o provedené udrzbé, véetné podrobného odkazu na pouzité schvalené
Udaje a program udrzby;
Datum ukon&eni provedené udrzby;
Oznaceni organizace opravnéné k udrzbé, je-li to pouzitelné; a
Totoznost a podpis osoby, ktera podepisuje uvolnéni do provozu vcetné:

- Cisla opravnéni k osvédcovani vydané osvédc&ujicimu pracovnikovi v AMO nebo

- Cislo prikazu AML nebo

- Cislo prikazu zpUsobilosti pilota-vlastnika.
Pokud je letadlo shledano zpusobilé k uvolnéni do provozu, musi byt pfipojeno nasledujici
prohlaSeni ve smyslu:
"OsvédCuje se, Ze vySe uvedené prace byly provedeny v souladus pfedpisem L8/A, neni-
li stanoveno jinak a vzhledem k témto pracim je letadlo povazovano za zpusobilé k uvolnéni
do provozu®“.
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c) Uvolnéni letadla do provozu se zavadou

1.

Letadlo muze byt uvolnéno do provozu se zavadou dle k tomu uréenym dokumentem

schvalenym/uznanym UCL jako je Seznam miniméalniho vybaveni (Minimum Equipment

List), Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List), pfislusna ¢ast

letové pFiru¢ky nebo provozni pFiru¢ky. Na zakladé téchto dokumentl mize osoba, ktera

ma opravnéni k provadéni udrzby a uvolnéni letadla do provozu podle ustanoveni pismene

c) kapitoly 5. této smérnice (dale v této kapitole jen "osoba"), uvolnit letadlo do provozu za

podminek uvedenych v nasledujicich odstavcich.

Kazda zavada letadla, ktera vazné ohrozuje bezpecnost letu, musi byt odstranéna pied

dalSim letem.

Rozhodnout o tom, Ze zavada vazné neohrozZuje bezpelnost letu, a na zakladé toho

zavadu odlozit smi:

i. pilot, pokud jde o zavady s dopadem na nepovinné vybaveni letadla;

ii. pilot, je-li pouzit seznam minimalniho vybaveni, pokud jde o zavady s dopadem na
povinné vybaveni letadla — v ostatnich pfipadech muize tyto zavady odloZit pouze
opravnény osveddujici personal;

iii. prislusné kvalifikovany osvéd&ujici personal, pokud jde o zavady jiné nez ty, které
jsou uvedené v bodé i aii.

Kazda zavada letadla, ktera vazné neohrozuje bezpecnost letu, musi byt odstranéna, co

nejdfive je to mozné poté, co byla zavada poprvé zjisténa, a v ramci omezeni stanovenych

v Udajich pro udrzbu. Podminky pro uvolnéni letadla do provozu s povolenou zavadou:

i. neprovozuschopné vybaveni musi byt z letadla demontovano, popfipadé odpojeno
a zajisténo.

ii. ke kazdému neprovozuschopnému vybaveni (pfistroji nebo palubnimu ovladadi)
musi byt umistén Stitek s textem "Mimo provoz" ("Inoperative").

iii. kazda zavada, ktera nebyla odstranéna pfed letem, musi byt jmenovité uvedena
v osvédCeni o uvolnéni do provozu vCetné vSech omezeni pro provoz, ktera ze
zavad vyplyvaji.

iv. kazda zavada, ktera nebyla odstranéna pfed letem, musi byt zaznamenana v
systému zaznamu zachovani letové zpusobilosti podle kapitoly 7 a informaci o
zavadé musi mit k dispozici pilot.

Jestlize letadlo neni zplsobilé k uvolnéni do provozu, Osvédéeni o uvolnéni do provozu

nesmi byt vydano a k zaznamim o udrzbé musi byt pfipojeno nasledujici prohlaseni ve

smyslu:

"Osvédcuje se, ze vyse uvedené prace byly provedeny v souladu se smérnici CAA-TI-011-

n/97 a provozovateli (popfipadé vlastniku) letadla byl pfedan seznam zavad /

neprovedenych praci, pro které je letadlo nezpusobilé k provozu, datovany.....".

Prevzeti tohoto seznamu potvrdi vlastnik/provozovatel letadla svym podpisem. Tento

seznam se zalozi do provozné technickych dokladu letadla.

V prohlaSeni o uvolnéni do provozu letadlového celku je v prohladeni podle bodu b) 5. nebo

c) 5. této kapitoly vyraz "letadlo" nahrazen vyrazem "motor", "vrtule", pfip. ,letadlové

zafizeni® nebo "letadlovy celek" - co je pouZitelné. Pro letadlovy celek, ktery byl

demontovan z letadla za ucelem udrzby a prace na ném byly provedeny mimo zakazku na
udrzbu letadla, je navic nutno, aby bylo uvolnéni do provozu provedeno vydanim

Formulafe 1 UCL (jedna-li se o celek, ktery neni sougasné schvalen pro pouZiti na letadlech

s TC EASA), ptitemz Formular 1 UCL je opravnéna vydavat pouze AMO, a to na zékladé

svého opravnéni.

Osoba, ktera vydava osvédceni o uvolnéni do provozu letadla, soucasné v souladu

s podminkami uvedenymi v Pfiloze H této smérnice vystavuje nebo upravuje Potvrzeni o

udrzbé a uvolnéni do provozu, které se vydava na formulafi CAA-F-TI-227-n/14. Tento

formulaf je ulozen na webu UCL http://www.caa.cz/formulare/formulare-sekce-technicke.

7. OBSAH, FORMA A USPORADANI ZAZNAMU O PROVOZU, UDRZBE A PREVENTIVNI
UDRZBE

a)

Zaznamy o provozu:
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Pokud neni UCL stanoveno jinak, je provadéni dennich zaznamt o provedenych vzletech,
letovych hodinach pfipadné cyklech povinné pouze do Letadlové knihy nebo Deniku
kluzéku / bal6nu.

Do Motorové knihy, Zaznamniku vrtule nebo jiného letadlového celku musi byt provadény
zaznamy nalétanych / odpracovanych hodin / cykll pouze v pfipadé provadéni udrzby na
tomto celku, ¢asté&jSi zaznamy jsou nepovinné.

V pfipadé, ze provozovatel pouziva schvaleny systém technického deniku (TLB), nemusi
byt zaznamy vedeny dle instrukci popsanych vyse, ale dle UCL schvaleného systému
technického deniku.

b) Seznam zavad a Stitky

1.

Jestlize ten kdo provadi udrzbu, zjisti, Ze letadlo, letecky motor, vrtule, letadlové zafizeni
nebo letadlovy celek nevyhovuje pouzitelnym Udajiim z TC, pfipadné z STC, pravodni
technické dokumentace vyrobce nebo jinym schvalenym udajim, na kterych zavisi letova
zpusobilost, nebo nejsou provedeny AD nebo dodate¢né zavazné servisni instrukce
vyrobce, pokud jsou vyzadovany, musi veSkeré takové zavady uvést do zaznami o
provedené udrzbé, viz bod c) této kapitol. Dale musi k zaznamUm pfipojit prohlaseni podle
kapitoly 6, pismene c), bodu 5. této smérnice a pfedat provozovateli popfipadé viastniku
letadla / leteckého motoru / vrtule / letadlového zafizeni / letadlového celku podepsany a
datovany seznam téchto zavad.

U téch zavad, které jsou pfipustné za provozu letadla, musi osoba, ktera zavadu posuzuje,
postupovat v souladu s kapitolou 6, pismenem c), ustanovenimi 1. az 4. této smérnice a
veskeré povolené zavady musi uvést do zaznam( o provedené udrzbé, dale musi k
prohlaseni podle kapitoly 6, pismene c), bodu 5. pfipojit omezeni pro provoz, ktera ze
zavad vyplyvaiji.

c) Zaznamy o udrzbé

1.

Po dokon€eni udrzby nebo preventivni udrzby na letadle, leteckém motoru, vrtuli nebo
letadlovém celku, musi byt do provozné technickych dokladd doplnéno Osvédéeni o
uvolnéni do provozu formou zépisu / vlepenim osvé&dceni o uvolnéni do provozu / jinym
zpUsobem.

Organizace opravnéna k udrzb& musi uchovavat podrobné zaznamy udrzby k prokazovani,

ze v8echny pozadavky k podpisu uvolnéni do provozu byly spinény.

Osoba, provadéjici udrzbu, musi o prabéhu praci vytvofit slozku zaznam{, ktera obsahuje

alesponi:

i.  Kontrolni seznam praci potvrzovanych podpisy (potvrzovaci protokol). Tento seznam
praci muze byt pfipraven bud osobou provadéjici prohlidku, drzitelem TC nebo
vyrobcem pfisludného zafizeni nebo ziskany z jiného zdroje. Musi zahrnovat rozsah
a detaily jednotlivych ukoll / operaci nebo odkazy na jejich postupy stanovené v
privodni technické dokumentaci vyrobce vcetné zpusobl odstranéni zjiSténych
zavad.

ii.  PFislusny pracovnik do protokolu potvrzuje provedeni kazdého ukolu, ktery proved! a
pokud pracuje pod dohledem, tak téz pfisluSna dohlizejici osoba.

iii. Pfislusné protokoly o provedenych zkouSkach nebo pfislusné &asti kontrolniho
seznamu praci (potvrzovaciho protokolu), viz bod i. tohoto odstavce, podle toho, co je
pouZitelné, obsahujici vysledky pfezkouSeni, méfeni nebo nastaveni pfislusného
letadlového celku nebo systému (vazeni a ur€eni polohy t&Zisté, nivelaci a méfeni
vychylek, kompenzaci kompasl, zkousSku tésnosti pitot-statického systému,
prezkouseni vySkomér(, palubni avioniky a/nebo dalSich palubnich systému apod.).

iv.  Osvédéeni o provozni zpUsobilosti kazdého letadlového celku (Formulaf 1 UCL nebo
jiny rovnocenny dokument jako je Formular 1 EASA nebo Formular 1 JAA vydany pred
datem 1. 5. 2004), nové namontovaného pfi udrzbé do letadla, leteckého motoru,
vrtule, letadlového zafizeni nebo letadlové Casti.

v. Zaznamy o dokoncené udrzbé a uvolnéni do provozu musi byt pfedany provozovateli
/ vlastnikovi letadla, ktery odpovida za jejich uchovavani podle ustanoveni predpisu
L6/1, €l. 8.4.2, resp. pfedpisu L6/Il, €l. 2.6.2.2, resp. predpisu L6/1ll, Oddil Il, €l. 6.4.2,
resp. pfedpisu L6/11l, Oddil Ill, Elanek 6.2.2 - co je pro n&j pouZitelné. Protokoly podle
bodu iii. tohoto odstavce, musi provozovatel uchovavat, dokud pfedepsanou zkousku
nenahradi nova zkouska stejného charakteru.

vi.  Pro AMO plati pozadavky na uchovavani zaznamu z udrzby podle Smérnice CAA-TI-
006-n/98, proto musi vytvofit dva soubory zaznamU a jeden pfedat provozovateli /
vlastnikovi letadla.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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vii.  Nikdo nesmi provést nebo dovolit, aby byl proveden jakykoliv podvodny nebo umysiné
nespravny zapis do kterychkoliv provozné technickych dokladu.
d) Opravy a modifikace
1. V pfipadé provedeni vyznamné opravy a vyznamné modifikace musi byt osobou, ktera
tyto prace provedla podle schvalenych Udajl, zpracovany podrobné zaznamy o provedeni
opravy nebo modifikace. Original zaznamU se uchovava v organizaci, ktera ji vytvofila,
nejméné 3 roky. Provozovatel uchovava kopii zaznami do konce Zivotnosti letadla.
2. V pfipadé vyznamnych oprav, které jsou provadény v souladu s priivodni technickou
dokumentaci vyrobce, mlze osoba provadeéjici modifikaci:
i. Pouzit pracovni privodku (Work Order), na které je zaznamenana oprava;
ii. Predat provozovateli popfipadé vlastniku letadla podepsanou kopii této privodky a
uschovat duplikat po dobu nejméné 2 let od data schvaleni letadla, draku, leteckého
motoru, vrtule nebo letadlového zafizeni k uvolnéni do provozu;

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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PRILOHA A

VYZNAMNE ZMENY, VYZNAMNE OPRAVY, PREVENTIVNi UDRZBA A SLOZITE UKOLY

UDRZBY

a) Vyznamné zmény, STC a modifikace ve smyslu predpisu L8/A, Hlavy 3, €lanku 3.6:

jsou vSechny, které maji vliv na letovou zpUsobilost a musi byt tedy pfed jejich provedenim
schvéleny UCL.

1. Vyznamné zmény na draku
Za vyznamné zmeény na draku se povazuji Upravy nasledujicich ¢asti a zmény zpulsobuijici
nasledné zmény, pokud nejsou uvedeny v typové dokumentaci:

i
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
vii.
viii.

Xi.

Xii.

xiii.

KFidla

Ocasni plochy

Trup

Motorové loze

Systém fizeni

Pfistavaci zafizeni

Plovaky nebo trupy hydroplanu

Zakladni ¢asti draku véetné nosnik(, zeber, kovani, tlumic¢a raza, vyztuh motorovych krytd,
aerodynamickych krytd a vyvazovacich zavazi

Hydraulické, elektrické a pneumatické ovladaci systémy letadlovych celku

Rotorové listy

Zmeény hmotnosti nebo polohy tézisté prazdného letadla, které zplsobuji zvySeni

maximalni certifikované hmotnosti nebo limitnich poloh tézisté letadla

Zmeény zakladni konstrukce palivového, olejového, chladiciho systému, vytapéni,
pretlakovani kabiny, elektrického, hydraulického, pneumatického, odmrazovaciho nebo
vyfukového systému

Zmény kfidla nebo pevnych & pohyblivych fidicich ploch, které by mohly ovlivnit
aeroelastické a vibraéni charakteristiky

2. Vyznamné zmény pohonné jednotky

Za vyznamné zmény na pohonne jednotce, se povazuji nasledné upravy a zmeny, pokud nejsou
uvedeny v typové dokumentaci schvalené UCL:

Pfestavba leteckého motoru schvaleného typu na jiny model (versi) zahrnujici jakékoliv
zmény v kompresnim poméru, pfevodovém poméru pohonu vrtule, pfevodovém poméru
dmychadla nebo nahrada vyznamnych &asti motoru, ktera vyZaduje pfestavbu a zkousky
motoru

Zmeény na motoru charakterizované vymeénou pevnostnich Casti za Casti, které nejsou
dodany pavodnim vyrobcem nebo ¢asti, které nejsou specialné schvaleny UCL

Instalace pfisluSenstvi, které neni pro typ motoru schvaleno

Demontaz pfisluSenstvi, které je uvedeno na seznamu vybaveni letadla nebo motoru
pozadovaného certifikaci.

Instalace pevnostnich ¢asti jiného typu nez které byly schvaleny pro instalaci

Jakékoliv prestavby za u€elem moznosti pouziti paliva jiného druhu, nez které je
specifikovano pro tento motor

3. Vyznamné zmény na vrtuli

Za vyznamne zmény na vrtuli se povazuji nasledujici upravy a zmény, pokud nejsou uvedeny v
typové dokumentaci vrtule, schvalené UCL.:

iv.

Zmény v konstrukeci listu

Zmeény v konstrukci vrtulové hlavy

Zmény v konstrukci regulatoru a Fidiciho systému vrtule
Montaz regulatoru nebo praporovaciho systému

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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v. Montaz odmrazovaciho systému
vi. Montaz ¢asti, které nejsou pro tuto vrtuli schvaleny.
4. Vyznamné zmé&ny na letadlovém zafizeni

Za vyznamné zmény na letadlovém zafizeni se povazuji zmény zakladnich vykonnosti a
vlastnosti, které nejsou provedeny v souladu s dodateénymi servisnimi instrukcemi vyrobce
letadlového zafizeni nebo v souladu s pfikazy pro zachovani letové zpUsobilosti (AD) vydanymi
UCL nebo ufadem statu designu. Dale, je za vyznamnou zménu povazovana jakakoliv zména
zakladnich vykonnosti a vlastnosti radiokomunikaéniho a navigaéniho vybaveni, ktera ma vliv
na stabilitu frekvence, hladinu Sumu, citlivost, selektivitu, zkresleni, nezadouci vyzafrovani,
charakteristiky AVC nebo ktera ma vliv na schopnost splnit podminky stanovené normami pro
ovéfovani pusobeni vnéjSich vlivu.

b) Vyznamné opravy
Vyznamné opravy jsou vSechny opravy uvedené v nasledujicim seznamu. Kromé nize uvedenych
oprav se vSeobecné za vyznamnou opravu povazuje jakakoliv nestandardni oprava, jejiz navrh
musi byt zpracovan vyrobcem, drzitelem TC nebo jinou opravnénou projekéni organizaci a
schvalen UCL.

1. Vyznamné opravy draku
Za vyznamné opravy drakl se povazuji opravy nasledujicich ¢asti a nasledujicich typu:
zesilovani, vyztuzovani, spojovani a vyroba ¢lank( primarni konstrukce nebo jejich vyména,
jestlize vyména vyzZaduje takovou technologii jako nytovani nebo svarovani.
i. SkFiflové nosniky
ii. Skofepinova nebo poloskofepinova kfidla nebo Fidici plochy
iii. Podélné a pficné vyztuhy kridla
iv. Nosniky
v. Pfiruby nosniku
vi. Clanky previslych nosnik
vii. Stojiny nosnikl z tenkych plechl
viii. Kylové a spodni ¢asti plovaku a trupu létajicich ¢lunad
ix. Lisované &asti z plechu, které slouzi jako material pfirub, kfidel nebo ocasnich ploch
x. Hlavni zebra a tlakové ¢asti kfidel
xi. Vzpéry kfidel neb ocasnich ploch
xii. Motorova loZe
xiii. Podélniky trupu
xiv. Clanky stranovych nebo horizontalnich krakorc(i nebo prepazek
xv. Upeviovaci ¢asti sedadel
xvi. Zavésné vzpéry pfistavaciho zafizeni
xvii. Osy
xviii. Kola
Xix. LyZe a jejich zavé3eni
xx. Casti systému fizeni jako sloupky ruéniho Fizeni, pedaly, hfidele, &asti pro zavedeni
fidicich sil do ploch
xxi. Opravy, které zahrnuji nahradu materialu

xxii. Opravy poSkozenych ploch na kovovych nebo preklizkovych &astech potahu, které
presahuji rozmér 15 cm v kterémkoliv sméru

xxiii. Opravy &asti potahovych plechd, pfi kterych vznikaji dodate¢né spoje (Svy)

xxiv. Spojovani potahovych plechu

xxv. Oprava tfi nebo vice sousednich Zeber kfidla nebo Fidici plochy nebo opravy nabézné
hrany kfidla nebo fidicich ploch mezi t&émito sousednimi Zebry

xxvi. Opravy tkaninového potahu, které zahrnuji vétsi plochu nez ta, kterou vyzaduje oprava
potahu dvou sousednich zeber
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xxvii. Vyména tkaninového potahu nebo ¢asti potazenych tkaninou jako jsou kfidla, trupy, pevné

nebo pohyblivé fidici plochy

xxviii. Opravy v€etné vymén demontovatelnych nebo integralnich palivovych nadrzi a olejovych

2.

nadrzi
Vyznamné opravy pohonné jednotky
Za vyznamné opravy pohonné jednotky se povazuji opravy nasledujicich ¢asti motoru a
nasledujiciho typu:
i. Rozstykovani nebo demontaz klikové skiing, klikové hfidele, pistového motoru
vybaveného integralnim kompresorem

i. Rozstykovani nebo demontaz klikové skiiné nebo klikové hfidele pistového motoru
vybaveného jinym typem reduktoru nez s €elnimi koly (spur type reduction gearing).

iii. Specialni opravy pevnostnich ¢asti motoru za pomoci svafovani, nanaseni vrstvy kovu
nebo jinych metod

Vyznamné opravy vrtuli
Za vyznamné opravy vrtuli se povazuji opravy nasledujiciho typu:
i. Jakékoliv opravy nebo vyrovnavani kovovych listd
i. Opravy nebo opracovani ocelovych vrtulovych hlav
iii. Zkracovani list(
iv. Opravy koncu dfevénych vrtuli
v. Vymeéna vnéjSi bandaze na pevnych difevénych vrtulich
vi. Oprava otlaéenych otvorl pro ¢epy v hlavach dfevénych pevnych vrtuli
vii. Opravy dfevénych list( vlepovanim

viii. Opravy kompozitovych listu

ix. Vyména textilni bandaze koncl
X. Vymeéna plastovych potaht

xi. Vyména ovladacl vrtuli

xii. Opravy stavitelnych vrtuli

xiii. Opravy hlubokych zasek, vryp(, Skrabancu a rysek atd. a rovnani listl z hlinikovych slitin
xiv. Opravy a vymény vnitinich prvku listd

4. Vyznamné opravy letadlovych zafizeni

Za vyznamné opravy letadlovych zafizeni se povazuiji €innosti nasledujiciho typu:
i. Kalibrace a oprava pfistroju
ii. Kalibrace a oprava radiového a navigacniho vybaveni

iii. Uplna demontaz hydraulickych tlakovych ventilG

iv. Oprava karburatoru tlakového typu a oprava palivovych, olejovych a hydraulickych
tlakovych &erpadel

c) Preventivni udrzba

Preventivni UdrZzba je omezena na nasledujici prace za predpokladu, Ze nezahrnuji sloZité
montazni operace:

I e

Vymeéna a opravy pneumatik pfistavaciho zafizeni

Vymeéna elastickych provazct v tlumi€ich pfistavaciho zafizeni

Obsluha tlumicl pfistavaciho zafizeni spoc€ivajici v doplhovani kapaliny, plynu nebo obojiho
Obsluha lozisek pfistavaciho zafizeni spocivajici v jejich CiSténi a mazani

Vyména vadného pojisténi dratem nebo zavlackami

Mazani, které nevyzaduje jinou demontaz nebo sejmuti nez nenosnych ¢asti, jako napriklad
snimacich panelu, motorovych krytd, aerodynamickych kryt(

Jednoduché tkaninové zaplatovani, které nevyzaduje Siti na Zzebru nebo demontaz
pevnostnich &asti fidicich ploch. V pfipadé balont malé opravy na tkaninovém obalu (tak, jak
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.

26.

27.

28.

20.

jsou definovany v instrukcich vyrobce balont), které nevyzaduji opravu nebo vyménu nosného
pasu.

Doplfiovani hydraulické kapaliny v hydraulické nadrzi

Opravy dekorativniho natéru na trupu, balonovych koSich, kfidlech a ocasnich plochach (s
vyjimkou vyvéazenych Fidicich ploch), krytech, krytech motoru, pfistdvacim zafizeni, kabiné
nebo v interiéru kabiny, jestliZze tyto opravy nevyzaduji sejmuti nebo demontaz jakékoliv ¢asti
primarni konstrukce nebo funkéniho systému.

Nanaseni ochrannych nebo konzervaénich materialt na ¢asti, kdy neni zapotfebi demontovat
jakoukoliv primarni konstrukci nebo funkéni systém a za pfedpokladu, Ze pouziti téchto
material( neni zakazano anebo neni v protikladu s vSeobecnymi zkuSenostmi.

Opravy ¢alounéni a dekorativniho vybaveni kabiny, prostoru posadky nebo interiéru kose
balond, jestlize tyto opravy nevyzaduji demontaz kterékoliv primarni konstrukce nebo
funkéniho systému nebo nezplsobi ovlivnéni funkéniho systému nebo primarni konstrukce
letadla.

Provadéni malych jednoduchych oprav aerodynamickych krytd, nenosnych snimacich panell,
motorovych krytll a pouziti malych zaplat a zesileni, ktera nezméni tvar takovym zpusobem,
Ze by bylo ovlivnéno spravné obtékani ¢asti letadla.

Vymeéna postrannich oken v pfipadé, ze tato prace neovlivni primarni konstrukci nebo funk&ni
systém letadla, jako napfiklad fizeni, elektrické vybaveni, pretlakovani kabiny atd.

Vymény upinacich pasu.

Vymény sedadel nebo jejich Casti za &asti schvalené pro toto letadlo, které nevyzaduji
demontaz jakékoliv primarni konstrukce nebo funkéniho systému letadla.

Odstrarniovani zavad a opravy prerusenych obvodU v kabelazi pfistavacich svétel.

Vyména zarovek, reflektorll a skel pozi¢nich a pfistavacich svétel.

Vymeéna kol a lyzi, ktera nevyzaduje pfepocet hmotnosti a polohy tézisté.

Vymeéna jakéhokoliv krytu motoru, ktera nevyzaduje sejmuti vrtule nebo rozpojeni fidiciho
systému.

Vyména nebo &isténi zapalovacich sviCek a sefizovani mezery mezi elektrodami.

Vymeéna jakékoliv hadicové spojky s vyjimkou hydraulickych pfipojek.

Vyména pfedem zhotovenych palivovych potrubi.

Cisténi nebo vyména palivovych a olejovych &istidt nebo vyménnych viozek.

Vymeéna a obsluha akumulatorovych baterii.

Cisténi hlavnich a pomocnych trysek hofakti horkovzdusnych balonl v souladu s instrukcemi
vyrobce balon(.

Vymeéna nebo sefizovani standardnich nepevnostnich zamkl (uchytek) podle provoznich
podminek.

Vyména balonovych koS a hofakd nebo obald, jestlize koS nebo hofak je oznalen za
vyménny v TC balonu a koSe nebo hofaky jsou specialné konstruovany pro rychlou vyménu a
instalaci.

Montaz zafizeni zabranujicich pInéni nespravného paliva, kterymi se redukuje pramér plnicich
otvord palivovych nadrzi za pfedpokladu, Ze specifikované zafizeni je vyrobcem uvedeno v
pfislusnych udajich v TC letadla, vyrobce poskytl instrukce pro instalaci specifikovaného
zatizeni schvalené UCL a instalace nevyzaduje demontaz existujiciho plniciho otvoru nadrze.

Demontaz, kontrola a vymé&na magnetického detektoru tfisek.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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SLOZITE UKOLY UDRZBY

1. Zmény, opravy nebo vyména nytovanim, lepenim, laminovanim, nebo svarfovanim jakékoliv z
nasledujicich soucasti draku letadla:

a)

o O T

)
)
)
)
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skfifnového nosniku;

podélné vyztuhy kfidla nebo podélniku kfidla;

nosniku;

pasnice nosniku;

prutu pfihradového nosniku;

stojiny nosniku;

kylu nebo hydrostabilizatoru na trupu létajiciho ¢lunu nebo plovaku;
kompresniho ¢lenu potahu kfidla nebo ocasnich ploch z vinitého plechu;
hlavniho Zebra kfidla;

vzpéry kfidla nebo ocasni plochy;

motoroveého loZe;

podélniku nebo pfepazky trupu;

prvku bo&niho vyztuzeni, vodorovného vyztuzeni nebo pfepazky;
opérné vyztuze sedadla nebo konzol;

vymeéna kolejnice sedadel;

pistnice nebo vzpéry podvozku;

osy (hfidele);

kola a

lyZzového podvozku nebo zavésu lyzového podvozku s vyjimkou vymeény povrchoveé vrstvy pro
snhiZeni tfeni.

2. Modifikace nebo oprava jakékoliv z nasledujicich soucasti:

d)

potahu letadla, nebo potahu letadlového plovaku, jestlize prace vyzaduje pouziti podpéry,
pfipravku, nebo upnuti;

potahu letadla, ktery je vystaven pfetlakovému zatiZzeni, jestlize poSkozeni potahu méfi vice
nez 15 cm (6 palct) v kazdém sméru;
soucasti pfenasejici zatizeni systému Fizeni, véetné sloupku ruéniho Fizeni, pedalu, hfidele,
segmentu fizeni/paky fizeni, uhlové paky, tahla, fidiciho volantu a kovani nebo odlité podpéry,
ale kromé

i. kovani za studena, opravu spojovaciho nebo lanového kovani, a

i. vymény koncového kovani dvoj€inného tahla, které je pfipevnéno nytovanim; a
jakékoliv jiné konstrukce neuvedené v odstavci 1, kterou vyrobce oznacil jako primarni
konstrukci v jeho pfiru¢ce pro udrzbu, pfiru€ce pro opravu konstrukce nebo v instrukcich pro
zachovani letové zpUsobilosti.

3. Provadéni této udrzby pistového motoru:

a)

demontaz a nasledna opétna montaz pistového motoru k jinym uceliim nez

i. k ziskani pfistupu k sestavam pist/valec; nebo

i. k sejmuti zadniho pomocného krytu ke kontrole a/nebo vyméné sestav olejovych

Cerpadel, nevyzaduje-li tato prace sejmuti a opétnou zastavbu vnitfnich pfevod(;

demontaz a nasledna opétna montaz reduk&nich prevodu;
svareni spoju a pajeni spoju natvrdo jiné nez nevyznamné opravy svarovanim na vyfukovych
jednotkach, které provadi odpovidajicim zpusobem schvaleny Ci opravnény svarec, avSak bez
vymeény letadlového celku;

zdsah do jednotlivych &asti jednotek, které jsou dodavany jako jednotky zkouSené ve
zkudebné, s vyjimkou vymény nebo sefizeni polozek, které se bézné& vyménuji nebo sefizuji
Za provozu.

4. \Vyvazovani vrtule s vyjimkou:

a)

certifikace statického vyvazeni, pokud to vyzaduje pfiruc¢ka pro udrzbu;
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b) dynamického vyvazeni zastavénych vrtuli pomoci elektronického vyvazovaciho zafizeni,
pokud to povoluje pfiruc¢ka pro udrzbu nebo jiné schvalené udaje o letové zpusobilosti.

5. Jakékoliv dalSi ukoly, které vyzaduiji:
a) zvlastni nafadi, zafizeni i vybaveni nebo
b) dulezité koordinacni postupy vzhledem ke znaéné dobé potfebné pro provedeni Ukoll a
zapojeni vice osob.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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PRILOHA B

PROGRAMY UDRZBY, TYPY PROHLIDEK A JEJICH PROVOZNi PODMINKY

Tato pfiloha popisuje programy udrzby, které v souladu s pfedpisem L8/A musi provozovatel letadla
stanovit za U¢elem zachovani letové zp(isobilosti.

a) Udrzba letadla musi byt provadéna podle jednoho z nasledujicich programl Gdrzby uréujici
provadéni prohlidek a vymeén letadlovych celku:
1. Program udrzby PU1, ktery podléha schvaleni UCL pro konkrétni vyrobni &islo letadla;;
2. Program udrzby PU2, ktery podléha schvaleni UCL pro konkrétni vyrobni islo letadla,;

3. Program udrzby malého letadla PU3, ktery nepodiéha schvaleni UCL pro konkrétni vyrobni
Cislo letadla, schvaluje jej pouze vlastnik. Deklarovany program udrzby musi obsahovat
prohlaSeni vlastnika, ktery tim pfebira plnou odpovédnost za obsah programu udrzby

Ktery program udrzby zvolit, ukazuje ndzorné nasledujici tabulka podle druhu provozu a podie
MTOW:

. f s Obchodni doprava
Neobc\f}gg{n c|j g;ovoz a Let(;cllz(s z;ance a ( AOC)ngiZOI l\:/RFR noc
Mala |I<egta|\(/j|$odv(\)/ 2730 PU3 PU2 PU1
LetadIaMr]rag V&\S/?OO kg PU1

b) .Letadlas vydanym ZOLZ, ktera maiji udrzbu stanovenou ve Zvlastni specifikaci letové zpUsobilosti
daného letadla, musi mit program udrzby podle odstavce a) této pfilohy, pfi€emz neni povoleno,
aby si pro takova letadla vlastnik schvaloval alternativni ukoly udrzby bez pfedchoziho schvaleni
ze strany UCL. Alternativni tkoly Gdrzby musi u letadel s vydanym ZOLZ vzdy schvalit GFad.

c) Privytvafeni PU musi byt vzaty v Gvahu:

1. Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti (ICA) vydané vyrobcem letadla (soucast
pruvodni technické dokumentace),

2. VSechny povinné udaje jako jsou:
e opakujici se AD,
e zavazné SB vydané do 1. 1. 1996,
e pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS,
e Airworthiness limitation section — ALS,
¢ Omezeni pro zachovani letové zpUsobilosti (Airworthiness Limitation),
3. Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti vyrobcu dalSiho vybaveni v letadle
4. Doporuceni uvedena v této smérnici,
5. Kontroly celkd podle oborovych norem.
Pozn.: Veskeré zavazné ukoly udrzby musi byt v PU uvedeny, i kdyZ nebudou provadény.

U letadel, ktera nemaji v manuélech pro udrzbu stanovenu kapitolu Airworthiness Limitations
Section (ALS), by mély byt pouZity jiné vhodné kapitoly manualu, které stanovuji povinné vymény
a limity. V pfipadé pochybnosti co je povinny poZzadavek na udrzbu doporu€ujeme kontaktovat
DAH, pfipadné UCL. V priloze C jsou uvedeny minimélini podklady pro tvorbu PU.

d) Program udrzby musi obsahovat:
1. povinné udaje podle pismene c), odstavce 2. této pfilohy
2. omezeni letové zpusobilosti a Ihity letadlovych celku,
3. provadéni dodate¢nych instrukci pro zachovani letové zpusobilosti,
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e)

provadeéni specialnich prohlidek uvedenych v odstavci g) této pfilohy a to s ohledem na
druhy provozu a ucel provozovani letadla.

Soucasti programu muze byt uvedeni toleranci na prekro¢eni dob pro jednotlivé prohlidky.

Pokud je to vhodné, mlize byt v programu udrzby stanoveno, kdo a za jakych podminek
mUzZe jednotlivé prace udrzby a preventivni Udrzby provadét.

Program PU3 se sklada minimalné z provadéni kompletni ro¢ni/100 hodinové prohlidky
béhem 12 kalendarnich mésicu nebo kazdych 100 hodin provozu (podle toho, co nastane
drive) odpovidajici poZzadavkum pfilohy D tohoto dokumentu, dale z provadéni prohlidek
stanovenych v priivodni technické dokumentaci vyrobce letadla popfipadé stanovenych v
dalSich instrukcich vydanych na zakladé modifikaci provedenych na letadle, z provadéni
prikazll k zachovani letové zpusobilosti (AD) a z provadéni specialnich prohlidek
uvedenych v odstavci g) této prilohy, pokud nebylo UCL stanoveno jinak. Provadéni udrzby
malého letadla formou tohoto programu vlastnik pisemné prohlasi (deklaruje) na UCL s
uvedenim zakladnich identifikacnich udaja letadla — Program udrzby PU3 pro typ, model,

pozn. znacka, vyrobni Cislo, Udaje prohlaSovatele (deklaranta), podpis, datum.

Nasledujici tabulky zobrazuji zavaznost tkold udrzby:
(Ano = musi se pouzit Ity stanovené vyrobcem/DAH,

Ne = je mozné vytvorit alternativni lhaty)

Mala letadla do 2730

Neobchodni provoz a

Letecké prace a

Obchodni doprava
(AOC) nebo VFR noc

kg MTOW VFR den VFR den nebo IFR
Doporucené lhaty Ne Ne Ano
Zavazné Ihity Ne Ne Ano
ALS, AD, TCDS Ano

Mala letadla nad 2730
kg do 5700 kg MTOW

Neobchodni provoz a
VFR den

Letecké prace a
VFR den

Obchodni doprava
(AOC) nebo VFR noc

nebo IFR
Doporucené Ihuty Ne Ne Ano
Zavazné Ihity Ano Ano Ano
ALS, AD, TCDS Ano

Letadla nad 5700 kg
MTOW

Neobchodni provoz a
VFR den

Letecké prace a
VFR den

Obchodni doprava
(AOC) nebo VFR noc

nebo IFR
Doporucené Ihuty Ano Ano Ano
Zavazné Ihuty Ano Ano Ano
ALS, AD, TCDS Ano

Programy PU1, PU2 a PU3 se doporucuji zpracovat na pfislusnych formulafich CAA-ST/F-
222-n/13, resp. CAA/F-ST-225-n/14, resp. CAA/F-ST-251-n/20, které jsou publikovany na
webovych strankach UCL.

Datum zmény: 27.05.2024

PFi provozu letadel s programem PU3 muize byt 100 hodinova Ihuta prekroena maximalné o 5
hodin za pfedpokladu, Ze toto pfekro€eni bude vyuZito pouze pro dokoné&eni letu, ktery byl zahajen
pfed dosazenim lhaty 100 hodin. Doba letu zahajena po dovrseni Ihity 100 hodin mlze byt vyuzita
pouze pro pfimy let za uCelem dosazeni mista, kde bude obnovena letova zpUsobilost, jakékoliv
jiné letecké aktivity nejsou povoleny. Doba provozu, ktera byla pfekroCena pfes 100 hodinovy
interval, musi byt zahrnuta jako odlétana doba do stanoveni terminu pfisti 100 hodinové prohlidky.

Kompletni roéni prohlidka, ktera je obsaZzena v programu PU3, musi byt provedena b&hem 12
kalendafnich mésicli od provedeni prohlidky pfedchozi a zaznamenana v provozné technickych
dokladech jako roéni (Annual).

Zména ¢. 11
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g) Specialni prohlidky, které musi byt zafazeny do programu udrzby PU1 a PU2, nebo musi byt
provadény nezavisle na kompletni roéni prohlidce podle PU3, pokud se vztahuji na letadlo dle jeho
vybaveni, ur¢itym druhem provozu nebo kalendarni Ihitou:

1. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo v fizeném vzdudném prostoru, pokud nebyla patfiéné
kvalifikovanou a opravnénou osobou u vySkomérného systému a zafizeni pro automatické
vysilani vySky provedena prohlidka a zkouska:

i. kazdého systému statického tlaku, kazdého vyskoméru a kazdého automatického
vysilage vysky v souladu s PRILOHOU E tohoto dokumentu v priib&hu predchozich 24
kalendarnich mésic,

ii. podle odstavce a) PRILOHY E tohoto dokumentu, po kazdém rozpojeni a op&tném
spojeni systému statického tlaku,

iii. integrovaného systému podle odstavce c¢) PRILOHY E tohoto dokumentu po zastavbé
nebo udrzbé automatického systému vysilani vysky odpovidace SSR, pfi které mohla
byt zavedena chyba v souladu mezi udaji vysky,

iv. pro letadla, ktera nevyuzivaji fizené vzdusne prostory, plati provedeni prohlidek a
zkouSek pouze podle odstavce a) PRILOHY E.

Poznamka: Provedeni prohlidky a zkousky se zaznamend do provozné technickych
dokladl letadla. Letadlo nesmi byt provozovano v fizeném vzdusném prostoru dle pravidel
IFR na vyskach vysSich nez téch, na kterych byly vSechny vySkomeéry a automatické vysilace
vysky daného letadla pfezkouSeny.

2. Z4dna osoba nesmi za letu pouzivat palubni odpovidaé SSR, pokud nebyla patfiéné
kvalifikovanou a opravnénou osobou provedena v rozmezi predchazejicich 24 kalendarnich
mésicu jeho prohlidka a zkouska podle PRILOHY F tohoto dokumentu.

Poznamka: Provedeni prohlidky a zkousky se zaznamena do provozné technickych
dokladt letadla.

3. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebylo provedeno vazeni a uréeni polohy
tézisté letadla pred nejdéle 72 mésici.

4. Kompenzace magnetického kompasu se provadi podle pravidel stanovenych vyrobcem /
drzitelem TC (DAH). V pfipad&, Ze vyrobce / DAH nestanovil pravidla pro provadéni
kompenzace magnetického kompasu, provadi se kompenzace magnetického kompasu
kazdych 12 mésicu nebo v dalSich pfipadech uvedenych v AC 43.13-1B kapitola 12, oddil 3,
odstavec 12-37, kde je uveden i pfijatelny postup pro kompenzovani kompasu.
www.caa.cz/news/zverejneni-noveho-poradniho-obezniku-po-st-20-8/

h) Formulafe jsou dostupné ke stazeni na: www.caa.cz
1. CAA-F-ST-222-n/13 Program udrzby PU1
2. CAA/E-ST-225-n/14 Program udrzby PU2
3. CAA/F-ST-251-n/20 Program udrzby PU3

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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PRILOHA C

PROVADENI PRAVIDELNE UDRZBY

V nasledujici tabulce jsou uvedeny minimalni poZadavky na udrzbu a pfijatelné zdroje pro tvorbu
programu udrzby pro jednotlivé typy letadel. Podle druhu provozu je nutné udaje pro udrzbu ,zpfisnit*
podle pfilohy B.

Typ Rozsah pravidelné udrzby

Piper PA18 Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla a pozadavk( smérnice CAA-TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni [hity
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dal$i zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Rhonlerche Il Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla a pozadavk( smérnice CAA-TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni lhaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drZitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktudlnich ICA drzitele TC/STC
letadla a pozadavk( smérnice CAA-T1.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni lhaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla a pozadavk( smérnice CAA-TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni Ihaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény udrzbovych I|hdt stanovenych
drZitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

AERO C-104 S Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla a pozadavk( smérnice CAA-T1.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni lhaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pripadné dal$i zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktuélnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule a pozadavk( smérnice CAA-
TI.011-n/97.
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Beech C-45H

Bellanca

Cessna 140

Boeing A75L3
Boeing A75N1

Pripadné zmény Ihdt udrzby stanovené drzitelem TC/STC
je nutné fesit zménou MM'formou zmény TN, STC nebo
modifikaci, schvalovanou UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule a pozadavki smérnice CAA-
TI.011-n/97.

Pfipadné zmeény Ih{t udrzby stanovené drzitelem TC/STC
je nutneé fesit zménou MM formou zmény TN, STC nebo
modifikaci, schvalovanou UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, a pozadavk smérnice CAA-TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni |haty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény uadrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule pozadavkd smérnice CAA-TI.011-
n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni Ihuaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalsi zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule a pozadavkl smérnice CAA-
TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni lhaty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dal$i zmény udrzbovych |hat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule pozadavk( smérnice CAA-TI.011-
n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni Ihity
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény udrzbovych I|hat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Udrzba se provadi dle aktualnich ICA drzitele TC/STC
letadla, motoru, vrtule a pozadavkl smérnice CAA-
TI.011-n/97.

Pro motor a vrtuli je mozné nahradit kalendarni |haty
alternativnimi prohlidkami, které musi byt uvedeny v PU.
Pfipadné dalSi zmény udrzbovych Ihat stanovenych
drzitelem TC/STC musi byt uvedeny v PU, ktery schvaluje
UCL.

Datum zmény: 27.05.2024
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PRILOHA D

ROZSAH A DETAILY PRACI ROCNi NEBO 100 HOD. PROHLIDKY

Béhem kazdé ro¢ni nebo 100 hod. prohlidky musi byt provedeny niZe uvedené prace, jestlize se letadlo
sklada z danych konstrukénich prvk, respektive jeho konstrukce umoznuje takové prace provést.

a) Kazdy, kdo provadi roéni nebo 100 hodinovou prohlidku musi pfed jejim zahajenim sejmout nebo
otevfit vSechny potfebné kontrolni panely, dvefe, aerodynamickeé kryty a kryty motoru. Letadlo a jeho
motor musi byt peclivé ocistény.

b) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici €asti trupu a plovakové €asti hydroplanu a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1.

2.
3.

Potah a platéné casti - poskozeni, deformace nebo jiny pfiznak poruchy, vadné nebo
nespolehlivé uchyceni zavésu.

Systémy a €asti - nespravna montaz, zfejmé defekty a neuspokojiva funkce.
Technicky stav obalu, plynovych vak(, nadrzi pro vyvazovaci pfitéz a podobnych &asti.

c) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici ¢asti kabiny a pilotniho prostoru a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1.

VSeobecna kontrola Eistoty a volnych pfedmétd, které by mohly zablokovat fizeni.

2. Zavady v technickém stavu sedadel a upinacich pasu a jejich vnéjsi defekty.

3. Okna a €elni skla - poskozeni, praskliny.

4. Pristroje - Spatny technicky stav, montaz, znaceni a (v pfipadé, ze je mozno prezkouSet)
nespravna funkce.

5. Systém fizeni na draku a ovladani motoru - nespravna instalace a funkce.

6. Akumulatorové baterie - zavady v instalaci, kapacita a nabiti.

(Poznamka: Tento pozadavek plati i pro akumulatorové baterie umisténé mimo vySe uvedené

prostory.)

7. VSechny systémy - kontrola nespravné instalace, vSeobecny technicky stav, zfejmé a patrné

zavady, nezaijisténé pripevnéni.

d) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfisluSného
typu) nasledujici ¢asti motoru a motorové gondoly a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1.

2.
3.

S © NG

0.

11.

Cast motoru - vizuélni kontrola prosakovani oleje, paliva nebo hydraulické kapaliny a
identifikace zdroji netésnosti.

Svorniky a matice - nespravné dotazeni a viditelné zavady.

Vlastni motor - kontrola komprese jednotlivych valcu, kovové CasteCky nebo nedistoty na
sitech vypous$técich zatek. V pfipadé snizené komprese kontrola vnitfniho stavu a toleranci
valcoveé jednotky.

UlozZeni motoru - trhliny, vile v uloZeni motoru a uchyceni motorového loze.

Pruzné tlumice vibraci - technicky stav a poskozeni.

Ovladani motoru - zadvady, nespravné vychylky a nespravné zajisténi.

Potrubi, hadice a pfipojky - netésnosti, Spatny technicky stav a dotazeni.

Vyfukova potrubi - trhliny, zavady, nespravné upevnéni.

Prisludenstvi - viditeIné zavady v uchyceni a zajisténi.

VSechny systémy - nespravna instalace, Spatny technicky stav, zavady a nezajisténé
uchyceni.

Motorové kryty - trhliny a zavady.

e) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfisludného typu)
nasledujici ¢asti pfistdvaciho zafizeni a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1.
2.
3.

4.

VSechny prvky - technicky stav a nezajisténé uchyceni.
Tlumice razl - nespravna hladina tlumici kapaliny.

Spojovaci €lanky, konzoly a podobné ¢&asti - nepfijatelné nebo nadmérné opotiebeni a
deformace.

Zasouvaci mechanismus a zamky - nespravna funkce.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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f)

)]

h)

Hydraulické potrubi - netésnosti.

Elektrické systémy - nespravna funkce vypinaca.

Kola - trhliny, zadvady, stav loZisek.

Pneumatiky - opotiebeni a poSkozeni.

9. Brzdy - nespravné nastaveni.

10. Plovaky a lyze - nezajisténé uchyceni a zjevné nebo ziejmé zavady.

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfislusného typu)
v8echny ¢€asti kfidla a centroplanu a zkontrolovat vdeobecny technicky stav poSkozeni potahu nebo
potahové latky, deformace, pfiznaky poruchy a nezajiSténost uchyceni.

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfislusného typu)
vSechny Casti a systémy, které tvofi Uplnou montazni skupinu ocasnich ploch a zkontrolovat
vSeobecny technicky stav potahu (latky), jeho poSkozeni, deformace, pfiznaky poruchy,
nedostateéného a nezajisténého uchyceni, nespravné instalace ¢asti a jejich nedostatecnou funkci.

Kazdy, kdo provadi ro€ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfisluSného
typu) nasledujici €asti stavebni skupiny vrtule a provést u nich nasledujici kontroly:

1. Sestava vrtule - trhliny, rysky, bandaze a netésnosti hydraulické ¢asti.

2. Svorniky - nespravné dotazeni a chybéjici zajisténi.

3. Odmrazovaci zafizeni - nespravna funkce a zfejmé zavady.

4. Mechanismus ovladani - nespravna funkce, nezajisténé spoje a omezeny chod.

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfislusného typu)
nasledujici ¢asti radiového vybaveni a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1. Radiové a elektronické vybaveni - nespravna instalace a nezajisténé uchyceni.

©® N oo

2. Kabelové svazky a pfivody - nespravné vedeni, nezaji§téné uchyceni a zfejmé defekty.
3. Ukostfeni a stinéni - nespravna instalace a Spatny technicky stav.
4

Anténni systémy vCetné vle€né antény - Spatny technicky stav, nezajisténé uchyceni a
nespravna funkce.

5. Radiové vybaveni na letadlech - kontrola funkce radiového a radionavigacniho systému (a
jeho citlivosti - pouze u letadel provozovanych podle pravidel IFR),

(Poznédmka: Tento poZadavek plati pouze pro ro&ni prohlidku, nikoliv prohlidku 100 hodinovou.)

Kazdy, kdo provadi ro€ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) kazdou instalovanou &ast pfisludenstvi, ktera neni zahrnuta v tomto seznamu a zkontrolovat
jeji spravnou instalaci a spravnou funkci.

Kazdy, kdo provadi ro¢ni prohlidku, musi do ni zahrnout provedeni kompenzace kompasu.

Kazdy, kdo provadi roéni nebo stohodinovou prohlidku na letadle pohanéném jednim ¢&i vice
pistovymi motory, musi zajistit provedeni motorové zkousky ke zjisténi vykonu podle doporuceni
vyrobce s pfezkousenim:

1. Dosahovaného vykonu (maximalni otacky pfi plné pfipusti a volnobé&zné otacky na zemi);
2. Funkce zapalovacich magnet;

3. Tlaku oleje a paliva a

4. Teploty valcu a oleje.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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PRILOHA E

KONTROLY A PROHLIDKY VYSKOMERNEHO SYSTEMU

PFi provadéni zkousek a prohlidek vyskomérnych systémi pozadovanych odstavcem h) 1., PRILOHY
C tohoto dokumentu se musi dodrzet nasledujici postup:

I. Systém statického tlaku:

1.
2.

Zjistéte, zda nebyla narusena prichodnost zachycenou vihkosti a pfekazkami.
Zjistéte, zda netésnost systému je v povolenych tolerancich:
i) nepretlakovana letadla

Vytvoite v systému statického tlaku podtlak odpovidajici tlakovému rozdilu pfiblizné 36 hPa
nebo uUdaji vyskoméru 1 000 ft nad vysSkou letadla v ¢ase a misté zkousky. Po dobu 1 minuty,
bez dodateéného odsavani, nesmi pokles vysky indikovany vySkomérem piekroCit hodnotu
100 ft.

i) pretlakovana letadla

Vytvorte v systému statického tlaku tlakovy rozdil odpovidajici maximalnimu kabinovému
tlakovému rozdilu, na ktery je letadlo certifikovano. Po dobu 1 minuty, bez dodatecného
odsavani, nesmi pokles indikované vysky prekrocit hodnotu 2 % ekvivalentni vySky maximalniho
kabinového tlakového rozdilu nebo 100 ft (plati vySSi hodnota).

Zjistéte, zda vytapéni sondy statického tlaku, pokud je instalovano, spravné funguje.

Zjistéte, zda nedosSlo k zadnym zménam nebo deformacim povrchu draku, které by mohly
ovlivnit vazbu mezi tlakem vzduchu v systému statického tlaku a skute¢nym statickym tlakem
okolniho ovzdu§i pfi jakychkoliv podminkach letu.

1. VySkomér:

1.

U vyskoméru provedte zkousku podle nasledujicich pododstavcli v organizaci udrzby (AMO) s

pFisluSnym opravnénim. Pokud neni dale urCeno jinak, musi byt kazda zkou$ka vlastnosti

pfistroje provedena s pfistrojem, ktery je vystaven vibracim. Zkousky musi byt provedeny pfi

okolni teploté 25°C nebo pfi teploté, kterou pro tyto tcely stanovil vyrobce vySkoméru.

i) Chyba stupnice
Pfi nastaveni stupnice barometrického tlaku na 1013,25 hPa musi byt vySkomér postupné
vystaven pUsobeni tlak( odpovidajicich vyskam specifikovanym v Tabulce | az do maximalni
provozni vysky letadla, ve kterém ma byt vySkomér zastavén (uvedeno v AFM nebo jiném
pfijatelném dokumentu). Tlak musi byt ménén az k rozdilu pfiblizné 2 000 ft od zkuSebni
vySky takovou rychlosti, ktera nepfekro¢i 20 000 stop za minutu. ZkuSebni vySka se musi
dosahovat nejmensi moznou rychlosti, které je schopno zkuSebni zafizeni tak, aby nebyla
prekroCena nastavovana hodnota. VySkomér musi byt pfed odectenim hodnoty udrzovan na
tlaku odpovidajicimu kazdé zkuSebni vySce po dobu nejméné 1 minuty, ne vSak vice nez
10 minut. Chyba ve vSech zkuSebnich vySkach nesmi prekrocit tolerance specifikované
v Tabulce I.

i) Hystereze
Zkou$ka hystereze nesmi zacit dfive nez 15 minut po ivodnim nastaveni vySkoméru na tlak
odpovidajici maximalni provozni vySce letadla dosaZené pii zkouSce chyby udaje
pfedepsané pododstavcem (i). Tlak je zvySovan rychlosti napodobujici klesani se ztratou
vysky od 5 000 do 20 000 stop za minutu az do hodnoty 3 000 stop pfed prvnim zkuSebnim
bodem tj. 50 % maximalni vySky. Potom se pfiblizujeme ke zkuSebnimu bodu nejmensi
moznou rychlosti, kterou je zkuSebni zafizeni schopno tak, aby nebyla pFekrocena
nastavovana hodnota. Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu nejméné 5 minut,
avSak ne vice nez 15 minut, pfed odecCtenim zkousené hodnoty. Po odecteni je tlak dale
zvySovan stejnym zplsobem jako predtim, az do hodnoty odpovidajici druhému
zkusebnimu bodu (40 % maximalni vysky). Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu
nejméné 1 minuty, avSak ne déle nez 10 minut, pfed ode¢tenim zkousené hodnoty.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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Po odecteni je tlak dale zvySovan stejnym zpusobem jako predtim, az do dosazeni
atmosférického tlaku. Udaje vySkoméru na kazdém ze dvou zku$ebnich bodl se nesmi lisit
vice, nez dovoluje tolerance specifikovana v Tabulce Il od hodnot odectenych
na odpovidajicich vySkach a zaznamenanych v priibéhu zkousky chyby stupnice podle
odstavce Il)1.i).

iii) Dodate¢ny ucinek
Udaj vyskoméru (opraveny na zménu atmosférického tlaku) odedteny ne pozdéji nez
po 5 minutach po ukonéeni zkousky hystereze predepsané v odstavci I1)1.ii) se nesmi liSit
od plvodniho udaje pfi atmosférickém tlaku vice, nezli povoluje tolerance specifikovana
v Tabulce II.

iv) Tfeni
Vyskomér musi byt podroben ustalenému pfirlistku tlaku odpovidajicimu pfiblizné 750 stop
za minutu. Na kazdé vysSce uvedené v Tabulce Ill nesmi byt zména hodnoty odectené
po zavedeni vibraci vétsi, nez odpovida toleranci uvedené v Tabulce .

v) Netésnost pouzdra pfistroje

Unik pouzdrem pfistroje, jestlize tlak v ném odpovida vySce 18 000 stop nebo maximalni
provozni vysce vySkoméru, nesmi zménit idaje vySkoméru o vice nez tolerance uvedené
v Tabulce Il v prabéhu 1 minuty.

vi) Chyba barometrické stupnice

Barometricka stupnice musi byt pfi konstantnim atmosférickém tlaku nastavena na kazdou
z hodnot (spadajicich do rozsahu nastaveni), uvedenych v Tabulce IV a musi zpUsobit,
ze ruciCka vySkomeéru indikuje ekvivalentni rozdil vysky uvedeny v Tabulce IV s toleranci
25 stop.

2. VySkomérné systémy vzduSnych dat spojené s palubnimi pocitaCi nebo systémy, které maji
zabudovanou vnitfni korekci vzdusnych dat, mohou byt zkouseny zpisobem podle specifikaci
vyvinutych vyrobcem, jsou-li pfijatelné pro UCL.

lll.  Zaznamy:

Osoba, ktera provadi zkousky vySskoméru, musi zaznamenat typ a vyrobni €islo vySkoméru, datum
a maximalni vysku, pfi které byl vyS8komér zkousen a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu
musi zaznamenat tyto udaje do provozné technickych dokladul letadla.

VSechny vyse jmenované prace mohou byt zahrnuty pfimo v Programu udrzby.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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TABULKA |
Vyska Ekvivalentni tlak Tolerance +/-
(stopy) (hPa) (stop)
-1 000 1050,43 20
0 1013,25 20
500 995,13 20
1000 977,22 20
1500 959,57 25
2 000 942,17 30
3000 908,17 30
4 000 875,15 35
6 000 812,02 40
8 000 752,66 60
10 000 696,85 80
12 000 644,42 a0
14 000 595,25 100
16 000 549,16 110
18 000 506,02 120
20000 465,65 130
22 000 427,92 140
25000 376,04 155
30 000 300,89 180
35000 238,45 205
40 000 187,55 230
45 000 147,48 255
50 000 115,99 280

TABULKA II: Tolerance zkousek

Zkouska Tolerance (stop)
Tésnost pouzdra +/- 100
. Prvni zkuSebni bod (50% max. vysky) 75
Zkouska hystereze:
uska hysterez Druhy zkusebni bod (40% max. vyaky) 75
Zkouska dodate&ného uc&inku 30
Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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TABULKA lli: Tfeni

Vyska Tolerance
(stop) (stop)
1000 +/-70
2 000 70
3 000 70
5000 70
10 000 80
15 000 90
20 000 100
25000 120
30 000 140
35000 160
40 000 180
50 000 250

TABULKA IV: Rozdil ,, Tlak — VySka*“

Tlak Vyskovy rozdil
(hPa) (stopy)
tolerance +/- 25 stop
951,61 -1727
965,16 -1 340
982,09 - 863
999,03 - 392
1013,25 0
1032,89 + 531
1046,44 + 893
1049,49 + 974

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11



Pocet stran 33 Strana 31 CAA-TI-011-11/97

PRILOHAF
ZKOUSKY A PROHLIDKY ODPOVIDACU SSR
Zadna pravnicka nebo fyzicka osoba nesmi za letu pouzivat palubni odpovidaé SSR, pokud nebyla

patficné kvalifikovanou a opravnénou osobou provedena v rozmezi predchazejicich 24 kalendarinich
mésicu jeho prohlidka a zkouska podle EASA SIB No: 2011-15 (v posledni revizi).

Poznamka:

a) Provedeni prohlidky a zkousky se zaznamena do provozné technickych doklad(l letadla. Letadlo
nesmi byt provozovano, pokud se reportovani vySky odpovidaem nepfezkousi do maximalni
vysky uvedené v letové pfirucce k letadlu nebo v TCDS.

b) Provadéni zkousek musi pfedchazet vyhovujici provedeni prohlidky podle PFilohy E.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11


https://ad.easa.europa.eu/ad/2011-15R2
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PRILOHA G

PROVADENI PRIKAZU K ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI (AD)

a) Zadna osoba nesmi provozovat letadlo, letecky motor, vrtuli, letadlové zafizeni nebo
letadlovy celek, pokud na tento vyrobek nebo celek byl vydan pfikaz k zachovani letové
zpusobilosti (AD) a jeho pozZadavky nebyly spinény, ackoli jiz uplynula stanovena lhuta.

b) Zadna osoba nesmi uvolnit letadlo / letadlovy celek do provozu, pokud nebyl proveden
zapis do provozné technickych dokladu, ze pfikaz k zachovani letové zpusobilosti (AD) byl
fadné proveden.

c) UCL vydava AD od 1. ledna 1996. Pred timto datem byl uZivan systém na zakladé
Zavaznych Bulletina, vydavanych vyrobcem a schvalovanych Ufadem. VSechny
publikované Zavazné Bulletiny pfed 1. 1. 1996 maji charakter AD a jsou tudiz zavazné.

d) Provedeni instrukci pro zachovan letové zpusobilosti (SB, S, SL, atd.), které jsou
oznacené DAH jako zavazné, je pro letadla s MTOW 5700 kg a vice povinné.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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PRILOHA H

VYSTAVOVANi FORMULARE POTVRZENI O UDRZBE A UVOLNENi DO PROVOZU (CRS)

Formulaf Potvrzeni o udrzbé& a uvolnéni do provozu (CRS) vystavuje po udrzbé daného rozsahu a
daného typu opravnéna osoba a podepisuje osveédCujici pracovnik s pfislusnym opravnénim
(autorizaci) a potvrzuje provozovateli/vlastnikovi/pilotovi provedenou udrzbu. Slouzi také jako
informace o nasledujici udrzbé, resp. omezeni do dalsi udrzby. Potvrzeni musi byt spolu s ostatnimi
pfedepsanymi doklady uloZzeno na palubé letadla. Druhy exemplar potvrzeni musi byt uloZen u
provozovatele.

Plati zasada vystavovani formulafe Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu (CRS) pfi prohlidkach po
100 letovych hodinach v&etné a vyssich. U letadel, ktera maji pfedepsany prohlidky kalendafni dobou,
vystavuje se formular Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu (CRS) nejpozdéji pfi kazdé ro¢ni
prohlidce.

U letadel, u kterych je v pfipadé nenaplnéni pfedepsané letové doby po nasledujicich 12-ti mésicich od
100 hodinové prohlidky, pfedepsana ro¢ni prohlidka, vystavuje se formulaf Potvrzeni o udrzbé a
uvolnéni do provozu (CRS) pfi této prohlidce. V pfipadé letadel, u kterych je pfedepsano posezénni
oSetfeni v rozsahu pfedepsané prohlidky po 100 a vice nalétanych hodinach, vystavuje se formular
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu (CRS) pfi tomto oSetfeni.

Formulaf Potvrzeni o Gdrzbé a uvolnéni do provozu (CRS) CAA-F-TI-227-n/14 je umistén na webu UCL,
www.caa.cz , formulare sekce technické.

Datum zmény: 27.05.2024 Zmeéna ¢. 11
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